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Svensk Kollektivtrafiks remissvar Oversyn av
forordningen 1993:1153 om redovisning av studier m.m

Svensk Kollektivtrafik ar bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och ldnstrafikbolagen i Sverige. Ett normal8r gérs mer &n
1,7 miljarder resor i v8ra medlemmars trafik, vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik
och 88 % av landets persont8gstrafik. Kollektivtrafiken leder i dag arbetet mot ett
fossilfritt transportsystem. Den upphandlade busstrafiken drivs i dag till 6ver 92 procent
av férnybara drivmedel eller el. Sp8rvagns- och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och
t8gtrafiken drivs ndstan helt med el. V8ra medlemmar ansvarar ocks§ helt eller delvis for
fardtjanst, riksfardtjénst, sjukresor och skolskjuts.

Manga studenter &r beroende av kollektivtrafiken fér att resa till studier, god och
attraktiv kollektivtrafik &r ocksd en forutsattning for manga att studera bade pa
hemorten och pa andra orter lagre bort. For studenter i gruppen 15-35 ar har
kollektivtrafiken en marknadsandel pd éver 50% av det motoriserade resandet.!
Kollektivtrafiken bidrar till samhéllets mal kring tillgdnglighet och regionférstoring
och pa sikt till en battre arbetslivsmatchning. Det bidrar ocksa till samhallets
miljé-, trafiksdkerhets- och klimatmal nar resenérer kan resa kollektivt istéllet
for att resa i personbil.?

I kollektivtrafiken rabatteras hdgskolestudenter jamfért med de som arbetar da
inkomsten fran studiebidrag inklusive studieldn &r I3ngt under medianlén fér de
som arbetar. Av studenterna anses detta vara en av de viktigaste rabatterna
under studietiden.

Branschen samverkar kring infrastrukturen kring bevis och kontroll av ratten till
rabatt. Samverkan ar éppen for de seriésa aktdérer som kan uppfylla kriterier
kring verksamhetskontinuitet, kvalitetssakring och uppfyller sina skyldigheter
mot samhallet. Avtal har darfér tecknas med de nationella aktérer som ger ut
studentlegitimationer till studenter som idag ar med Mecenat, Studentkortet och
WeStudents. Det &r samma leverantdrer som karer och universitet samarbetar
med for att for allt fr&n passerkort till bevis pa betald karavgift, etc

Fusket i kollektivtrafiken maste stivjas for att sdkerstalla kollektivtrafikens
finansiering och upprétthalla betalningsviljan, men det innebér ocksa att det

1 Kollektivtrafikbarometern 2022, landsomfattande och I6pande medborgar- och
resenarsundersdkning.
2 https://www.svenskkollektivtrafik.se/fakta/kollektivtrafikens-samhallsnytta/
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maste vara latt for bade studenter att bevisa sin rétt till rabatt och fér personal
att kontrollera att rattigheten finns. Det vanligaste satter att “planka” i
kollektivtrafiken ar inte att resa helt utan biljett, utan att I6sa en rabattbiljett
man inte har rétt till. Det forekommer alltsa en del fusk déar tidigare studenter
samt de som aldrig studerat ker pa studentrabatt i kollektivtrafiken. For att
gora rattssakra biljettkontroller och nd ratt malgrupp behéver méjligheterna att
fa ta del av informationen om varje students aktuella status som studerande och
studieomfattning starkas for kollektivtrafikens aktorer.

GoOrs inte detta riskeras ett urholkat fortroende, fortsatt och 6kande fusk och i
slutdanden kommer de regionala kollektivtrafikmyndigheterna att stallas infér
valet om de verkligen ska fortsatta erbjuda rabatterade biljetter for att
kostnaderna ar for hdga och processerna for att sakerstalla vem som hor till
kretsen som ska kunna ges rabatt brister allt for mycket. Detta skulle i sa fall
leda till ett 6kat tryck fran studenterna att héja statens studiemedelsfinansiering
om studenter skulle behéva képa biljetter till ordinarie pris.

Men precis pa@ samma satt som staten inte anser det rimligt att betala ut
studiebidrag eller studieldn nar studier avbrutits eller efter examen anser det
regionala kollektivtrafikmyndigheterna det samma vad galler méjligheten att
begrdnsa rabatt for studenter.

Att 3tergad till en vérld dar studenter tvingas komma med pappersintyg som
uppréttas, hanteras och registreras &r inte heller ndgot att strava efter.
Digitaliseringens mojligheter att gora saker battre och mer effektivt maste tas
tillvara, med studentens basta i fokus.

Lagstiftaren har i annan reglering Férordning (1993:1148) om egenavgifter vid
resor med riksfardtjénst stallt krav att kommuner och regionala
kollektivtrafikmyndigheter/lanstrafikbolag nar de arrangerar riksfardtjanstresor
ska ge rabatt for studerande och att resendren har ndgon form av giltigt intyg att
visa upp som vidimerar rabatten. For att kommuner och regioner ska kunna gora
det behdver staten stotta sd att utbildningsanstalter och de som har behov av att
fa studerandestatus verifierad har lagstéd foér att samverka.

Férordningen om riksfardtjénst ar tyvarr hopplost féraldrad och ndmner tva
"kort” som gatt i graven for manga ar sedan. Darfor ar det viktigt att
lagéndringarna som berérs i denna remiss gors sa generiska och tidldst som
mojligt sa vi inte far samma osékra situation har. Karobligatoriet har avskaffats
och det kan finnas goda anledningar fér en student att ga en utbildning utan att
soka studiemedel pa en utbildning som &r studiemedelsberattigad. Studenter
maste ges mdjlighet att behandlas likvardigt nar det galler regionernas
mojligheter att rabattera i kollektivtrafiken och da &r tillgéng till information fran
universitets- och hégskolornas register 6ver antagna och studerande den mest
naturliga kallan. Inte att tvingas g& omvéagar via sekundéarkallor och att
studenten aktiv ska behdver sénda in intyg etc pa att den studerar.

3 &8 Egenavgiften skall uppga till féljande belopp.
Resenarer under 26 ar och studerande som innehar Centrala studiestbdsnamndens

rabattkort eller Sveriges Forenade Studentkars studentkort skall betala 70 procent av
egenavgift.
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Rabatterandet innebér i praktiken att regioner och kommuner avstar fran
resandeintakter. Det som finansierar detta ar da regionala och kommunala
skatteintdkter. Det stélls darfor hdga krav pa att det &r ratt personkrets som
rabatteras. Men det krévs och finns en hdg férvantan ocksa en stérre kvalitet i
avgransningen. Uppsatta regelverk (I6ften) maste kunna hallas. Studenter som
inte langre studerar, studenter om mest ar inskrivha men inte presterar nagot i
sina studier, studenter som huvudsakligen arbetar (och darmed har en god
inkomst) etc ar det inte samhallets uppgift att rabattera.

Staten maste har ta sitt ansvar och bista for att underlétta de kontroller som
behdver goras. Det ar darfor positivt att vi ges mdjlighet att besvara denna
remiss och att dessa fragor omhandertagits.

Sammanfattningsvis bor det for att bevisa och verifiera studeranderabatt ges
tillgang till uppgifter fran antagnings- och studieregister pa elektroniskt vis. Den
tekniska I6sningen om det &r direktatkomst, api eller via filer som sidnds/hamtas
pa en sftp med regelbundna intervall (dvs inte enbart vid terminsstart) etc &r av
underordnad karaktar. Lagstiftningen bor har goras teknikneutral. Det som
ansags som bra och trygga lésningar fér ndgot ar sedan har succesivt ersatts av
andra.

De olika stegen dar reserabatten anvinds idag

Erhallande av studentrabatt

Kommuniceras till studentera via de appar som driftas av de tre samarbetsparterna WeStudents, Mecenat och Studentkortet. Har forklaras nér rabatt som ges, vem som &r berattigad samt
giltighetstiden for verifikatet.

Kbp av biljett

Har kan i vissa saljkanaler stallas krav pa att bevisa studentrabatt (personliga biljetter som pa fjarrtag tex) i andra séljkanaler har man istéllet fokus pa att vem som helst kan képa en biljett
(tex en anhérig) och da finns inget krav pa bevis i detta steg. | och med féregéende steg &r studenten/anhérig medveten om studentbiljett &r rétt biljett att kopa for den tankta
enkelbiljetten/periodkortet

Visar biljett for sparrvakt eller forare/ombordpersonal/passerar sparr

Kollektivtrafik ar en massmarknad. Manga passagerare kliver pa samtidigt pa bussen, manga resenarer reser i samma tag etc. Det finns inte méjlighet att bedriva effektiv och attraktiv trafik
om varje resendrs biljetter och intyg ska detaljgranskas. | detta steg finns inget krav att resendrer ska visa intyg. Automatspdrrar ar byggda enligt principen ett dokument per resenér for att
slappa in resendrerna i sparromradet. Med mer digitalisering kan mycket vél spérrar etc byggas for att kunna kontrollera ratt till rabatt.

Blir kontrollerad av biljettkontrollpersonal

Har gors férdjupad kontroll av sérskilt utbildad personal, ombord, vid pa/avstigning etc. Har far resenaren visa upp biljett, studentlegitimation samt foto-ID for att kunna styrka kopplingen
mellan personen som visar upp biljetten och ratten till studeranderabatt.

Lagstiftaren har redan bedomt det som viktigt att underlatta for
studeranderabatter

Redan idag ges mdjlighet att ta del av viss information genom
Studiestddsdataférordning (2009:321). Detta ar dock begransat till “bevis om
studiestdd” och gar omvégen via CSN.
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Studiestddsdatafdérordning (2009:321) har féljande lydelse i de
paragrafer som narmaste ber6r studentrabatter

Information om studiestodsformaner och studiesociala formaner

58§ For andamal som anges i 4 § forsta stycket 4 studiestodsdatalagen (2009:287) far endast uppgifter om
namn, adress, folkbokféringsort, personnummer, samordningsnummer, fodelsetid, sarskilt identifikationsnummer
som getts av Centrala studiestddsnamnden, medborgarskap, bankkonto och typ av studiestéd behandlas.
Foérordning (2018:1362).

Framtagande och distribution av bevis om studiestod for studier

68 For andamal som anges i 4 § forsta stycket 5 studiestddsdatalagen (2009:287) far endast uppgifter om
namn, adress, personnummer, samordningsnummer, fodelsetid, sarskilt identifikationsnummer som getts av
Centrala studiestddsndmnden, studietakt, typ av studiestdd och studietid behandlas. Férordning (2018:1362).

Det vore rimligt att dven studenter som inte sdker studiestdd eller studenter som
véljer att avsluta sina studier i fortid kan fangas upp sa snabbt som méjligt for
att kunna bevilja/avsluta rétten till rabatt. Det handlar ocksa om att kunna ldgga
ihop uppgifter sa att en student som studerar halva terminen pa en hégskola och
andra halvan pa den andra utan byrakratiska besvér kan nyttja
studeranderabatter under hela terminen.

Bade studenter och doktorander anjuter idag studentreserabatter, processer och
lagar bor darfor stodja bdda dessa grupper. Men da den ekonomiska situationen
for doktorander och studenter p& hdgskolor skiljer sig at bor det ocksd ges
mojlighet att erhalla om individen &r att se som student eller doktorand.

Det bér vara rimligt att ge Studentlegiamationsutgivare tillgang till uppgifterna
utifrén det att tex Svenska institutet kan ges tillgang till uppgifterna for att
utbetala stipendier.

Férslag pa hur Férordningen (1993:1153) om redovisning av studier m.m bér
kompletteras:

2 kap. Studieregister
Andamalet med registret

2 8§ bor kompletteras med andamal som avser att styrka ratten till studentrabatter
utifran planerad och uppnadd studieprestation

Utlamnande av uppgifter

6 § Uppgifter pa medium for automatiserad behandling far lamnas ut frdn en hogskolas
studieregister till

13 Utgivare av studentlegitimation om det behdvs for att verifiera studenten och
doktorands status som aktiv student, studieprestation och studieomfattning.
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6 a 8 Om det, utifrdn de uppgifter som finns registrerade om en studieavgiftsskyldig student,
finns anledning att anta att studenten har avbrutit sina studier, ska hégskolan meddela
Studentlegitimationsutgivare detta.

4 kap. Antagningsregister
UtlAamnande av uppgifter

4§ Uppgifter pa medium for automatiserad behandling far lamnas ut fran
antagningsregistret till

7. Utgivare av studentlegitimation om det behdvs for att verifiera studenten och
doktorands status som ny/aktiv student, studieprestation och studieomfattning.

Vilka uppgifter behovs?

Det ar uppgifter som namn, adress, personnummer/ samordningsnummer/
fodelsetid, studietakt, och studietid (dvs studiernas startdatum och
planerade/verifierade slutdatum). Om vi far 6nska vore det ocksa bra att forsta
om studenter gar ett program eller enstaka kurser. Vid enstaka kurser behéver
mer fokus hallas i registervarden for att se till att studenten/karen/institutionen
etc bistar med uppgifter om att registrering skett vid nasta enstaka kurs for att
inte studenten ska forlora sin ratt till studerandereserabatt.

Samma behov av information som vi har efterfragar fér universitets/hégskole-
studenter finns ocksa foér de studenter som studerar pa Yrkeshdgskolor,
Folkhégskolor, Komvux etc. Inte heller har ar det sjalvklart att Student-
legitimationsutgivarna far ta del av information att studenterna studerar och
darmed férsvaras mojligheten for studenter att ta del av de rabatter de genom
sin studerandestatus har ratt till.
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