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Svensk Kollektivtrafik &r bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och lanstrafikbolagen i Sverige. Ett normal&r gérs mer &n
1,7 miljarder resor i vdra medlemmars trafik, vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik
och 88 % av landets persont8gstrafik.

Trafikverket har den 22 augusti 2022 sant férslag pa &ndringar i INB for
avvikelsemeddelande 7. Vi fokuserar pa tva punkter i forslaget:

Avsnitt 5.8 Forandringar av avgifter

Férslaget: Nya intdktsmdl i den nationella planen fér transportinfrastruktur
Banavgifterna inom minimipaketet av tilltréddestjénster ska generera 8rliga
intdkter enligt géllande nationella plan fér transportinfrastruktur. Regeringen
faststéllde i juni 2022 en ny nationell plan fér perioden 2022-2033. Planen
lagger fast att Trafikverket under tolv8rsperioden ska generera 26,9 miljarder
kronor (prisnivd 2021) med banavgifter och avgifter for tjidnster. Fér att uppnd
intdktsm8len planerar Trafikverket att under kommande 8r ta ut sérskilda
avgifter endast i den mén det behévs. Med nuvarande trafikprognoser réknar
Trafikverket med att kunna sédnka sérskilda avgifter under kommande &r.

Marginalkostnadsprissattning ska enligt Trafikverket justeras for godstrafiken for
att uppna intaktsmalet till T25 istéllet fér T28. Trafikverket presenterar dock inte
hur denna férandring ska ske om h&jning ska ske kraftfullt arligen eller bara sista
aret och i vilken niva héjningen ska ske med. Detta skapar onddig osékerhet fér
branschen. Marginalkostnadsprisséttning ar i teorin en god ide, da alla aktiviteter
som leder till externa effekter kan prisséittas. Som vanligt gar teori och praktik
inte alltid hand i hand. Inte i detta fallet heller. Om landet Sverige ska uppna
sina klimat- och miljdmal och fa bilister att resa energi- och klimatsmart, fa
tillstdnd en dverflyttning av gods fran vag till jarnvag etc maste prissattningen
vara rattvis, det kan inte vara enbart jarnvagstrafiken som bar sina
samhéllsekonomiska kostnader. Trafikverket bér ga tillbaka till sin
uppdragsgivare och ifragasatta lampligheten att héja dessa avgifter innan bil-
och lastbilstrafiken kommit i kapp. S8 lange som Trafikverkets har en
underhallsskuld samt flerariga nedséattningar av hastighet och axellast &r det inte
rimligt att avgifterna héjs arligen.
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Avsnitt 5.3.5 samt 8.4.2 Avgift vid omledning

Forslaget: Trafikverkets kommentar: I och med inférandet av MPK kommer dven
delar av avgiftssystemet att férenklas fr.o.m. 11 december 2022 (T23). Som
féljd av detta kommer passageavgift att tas ut vid faktisk passagetidpunkt
oavsett tilldelad passagetid. Dessutom kommer spdr-, t8gléges- och
passageavgifter att berdknas efter faktiskt nyttjad fardvédg vid omledning,
oavsett vilken fardvédg som tidigare tilldelats.

Detta &r inte en acceptabel |6sning med en sddan “férenkling” for Trafikverket
och skapande av osdkerheter for Trafikforetagen. Tagtrafik som bestillts och
beviljats en faststélld passagetid och fardvag utanfér omrade och tid med
passageavgift och som omleds en annan fardvag eller pga trafikstdrningar ges en
passagetidpunkt dar passageavglfter rader kan |nte paldggas passageavgift.
Passagen beror ju inte pa Jarnvagsforetaget utan pa avgdranden inom
Trafikverkets trafikledning samt tillgang till alternativa omledningsbanor.

Passageavgiften har tillkommit for att vara ett styrmedel och i och med detta
forslag sd tar Trafikverket helt bort den styrande anledningen till att ta ut
avgiften. Det blir enbart en mdjlighet att hitta intédkter for Trafikverket ,vilket
knappast kan vara i linje med avgiftsgrunderna for banavgifter. Férslaget innebar
om det genomfdrs att forutom att Trafikverket bryter mot avtalet genom att inte
erbjuda den tjanst parterna avtalat om (tagfard mellan A och B vid avtalat
klockslag) sa féreslar Trafikverket att jarnvéagsféretagen ska fa betala extra for
att Trafikverket inte kan leverera eller att ett annat tagféretag har skapat
stérningar. I ett avtal dar parterna varit jambodrdiga parter hade ett tydligt SLA
funnits och den part som brister i leveransen hade ersatt den andra parten
ekonomiskt, eller &tminstone agerat skademinimerande.

Férslagen saknar dessutom bade konsekvensbeskrivning fér branschen samt en
juridisk genomlysning.

Svensk Kollektivtrafik avstyrker darfér féreslagna andringar da de far negativa
konsekvenser for jarnvagsféretagen som inte uppvager de positiva effekterna
samt skapar ofdrutsagbarhet och bristande transparens. Fdrslagen brister enligt
var bedémning dven i att félja de dvergripande beslutade samhallsmalen samt
motiven till uttagande av passageavgifter.
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