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Ert dnr: Fi2021/01840 fi.remissvar@regeringskansliet.se

Handldggare: Lars Sandberg

Svensk Kollektivtrafiks, Vasttrafiks, Skanetrafikens,
Ostgotatrafikens, Kalmar Linstrafiks och
Blekingetrafikens remissvar angdende skattelattnad for
cykelforman

Svensk Kollektivtrafik &r bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och ldnstrafikbolagen i Sverige. Vésttrafik, Sk8netrafiken,
Ostgétatrafiken, Kalmar Lénstrafik och Blekingetrafiken &r medlemmar i Svensk
Kollektivtrafik. Normal8r gérs mer &n 1,7 miljarder resor i v8ra medlemmars trafik, vilket
motsvarar 99 % av landets busstrafik och 88 % av landets persont8gstrafik.
Kollektivtrafiken har kommit mycket I8ngt i arbetet mot fossilfrihet. Den upphandlade
busstrafiken drivs i dag till 6ver 91 procent av férnybara drivmedel eller el. Sp8rvagns-
och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och t&gtrafiken drivs ndstan helt med el.

Sammanfattning av promemorians forslag

For att 6ka cykelpendlingen féreslar Finansdepartementet promemorian
skatteldttnader fér formanscyklar. Férslaget remitteras for att kunna inga i
budgeten i host.

Skattefriheten ska galla nar arbetsgivare tillhandahaller cyklar fér privat bruk till
sina anstéllda, bade under en langre sammanhéngande period och mer
sporadiskt, till exempel inom en cykelpool. Syftet ar att 6ka cykelpendlingen,
vilket kan skapa positiva effekter pa saval miljo, stadsutveckling och hélsa.

En forutsattning for skatteldttnaden ar att férmanserbjudandet vasentligen riktar
sig till hela den stadigvarande personalen pa arbetsplatsen. Skatteldttnaden
galler bade vanliga trampcyklar och elcyklar som arbetsgivare tillhandahaller.
Daremot inte elsparkcyklar.

I promemorian ldmnas tva alternativa férslag pa utformning.

« Det ena alternativet innebér att forman av cykel blir skattefri upp till ett
formansvarde pa 1 200 kronor per beskattningsar, vilket motsvarar det
arliga formansvardet av en cykel med ett nypris pa omkring 5 000 kronor.
Cyklar med férmansvérde under takbeloppet blir helt skattefria med denna
modell.


mailto:fi.remissvar@regeringskansliet.se

— ,

(KOLLEKTIVTRAFIK S visttrafik Skanetrafiken OstgétalrafikenqJ S Blekingetrafiken Kalmar lanstrafik

« Det andra alternativet innebér att endast 40 procent av formansvérdet ska
tas upp till beskattning. Skattefriheten galler i detta fall inte till den del
formansvéardet per beskattningsar dverstiger 5 000 kronor. Ett
formansvarde pa 5000 kronor motsvarar en elcykel med nypris pa ca
21000 kronor och en traditionell trampcykel med nypris p& ca 27 000
kronor. Inga férmanscyklar blir dock helt skattefria med detta alternativ.

Om det arliga formansvardet for cykeln dverstiger de olika takbeloppen, kommer
den anstallde att beskattas for det dverskjutande beloppet.

Forslaget foreslds trada i kraft 1 januari 2022.

Svensk Kollektivtrafiks, Vasttrafiks, Skadnetrafikens,
Ostgotatrafikens, Kalmar Lanstrafiks och Blekingetrafikens
yttrande

I dag kan arbetsgivare bara uppmuntra miljévanliga resor med bil genom att
erbjuda de anstéllda miljobil som |6neférman. Om arbetsgivaren istéllet vill
uppmuntra miljévanliga och energieffektiva resor med kollektivtrafik eller cykel
genom att ge den anstéllde biljetter till kollektivtrafiken eller en cykel sd
formansbeskattas den anstéllde fullt ut. Svensk Kollektivtrafik, Vasttrafik,
Skanetrafiken, Ostgétatrafiken, Kalmar Lanstrafik och Blekingetrafiken staller sig
darfor positiv till férslaget om att infora skattelattnad fér fdrman av cykel som
tillhandahalls av arbetsgivare. Dock &r det inte entydigt att férslaget kommer
leda till 6kad cykling dar cyklingen ersatter en bilresa. Om bilresor ersatts av
cykling kan férslaget, utbver battre halsa, leda till attraktiva stadsmiljéer med
minskad trangsel och minskade utslapp av vaxthusgaser. Eftersom férslagets
syfte &r att 6ka arbetspendlingen bor férslaget utformas sa att det stédjer val av
cyklar som &r attraktiva for pendling, dvs cyklar som generellt kostar ndgot mer
dn vad som foreslas i forslag 1.

I Sverige cyklar kollektivtrafikresenarer dubbelt s& mycket, och gar tre ganger sa
mycket som bilister. Gynnar man bade cykel och kollektivtrafik &ppnar man fér
ett bredare spann av méjligheter dér cykeln och kollektivtrafiken gar hand i hand
och underlattar livspusslet. Om kollektivtrafiken inte ar en del av
formanssystemet &r det kombinationen cykel - bil som gynnas.

N&sta steg maste darfor bli att inféra skattelattnad for biljetter till
kollektivtrafiken genom att jamstalla formansbeskattningen av periodbiljett till
kollektivtrafiken med miljébil som férmansbil. Det kommer att ka resandet med
kollektivtrafiken med 5,5 procent, réknat i personkilometer, och minska
klimatutslappen med 28 000 ton per &r och minska antalet allvarligt skadade i
vagtrafiken med 12 personer per ar och antalet dédade med en halv person
enligt WSP:s berdkningar.! Detta kommer inte bara att bidra till regeringens
ambition om att andelen resande med kollektivtrafik ska 6ka utan det kommer
dven bidra till en rad mal som regeringen och riksdagen beslutat:

1 WSP (2020) Férmansbeskattning av formansbil och kollektivtrafikkort
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http://www.svenskkollektivtrafik.se/globalassets/svenskkollektivtrafik/dokument/aktuellt-och-debatt/publikationer/formansbeskattning-av-formansbil-och-kollektivtrafikkort-wsp.pdf

— ,

SKKOLLEKTIVTRAFIK & visttrafik Skanetrafiken OstgétaTrafikenqJ S Blekingetrafiken Kalmar lanstrafik

e Klimatmalet for transportsektorn som innebéar att vaxthusgasutsldppen
fran inrikes transporter, utom inrikes luftfart, ska minska med minst 70
procent senast 2030 jamfort med 2010.

e Det dvergripande jamstélldhetspolitiska malet om att kvinnor och man ska
ha samma makt att forma samhallet och sitt eget liv.

¢ Nollvisionen om att ingen ska dddas eller skadas allvarligt i trafiken.

o Etappmalet fér hallbar stadsutveckling om andelen persontransporter med
kollektivtrafik, cykel och gdng i Sverige ska vara minst 25 procent ar
2025, uttryckt i personkilometer, i riktning mot att pa sikt fordubbla
andelen fér gdng-, cykel- och kollektivtrafik.

Forslaget i promemorian behéver bli mer I8ngsiktigt hallbart. Bade nationellt och
internationellt utvecklas madjligheterna till kombinerad mobilitet (MaaS), i syfte
att skapa hallbara transporter. Regioner, kommuner och arbetsgivare testar och
infér modeller dar man far tillgéng till bade kollektivtrafik, cykelpooler och
bilpooler i en tjanst, som ett paket. Darfér behévs det ett fortydligande om hur
erbjudande om kombinerad mobilitet som |&neférman dar cykel tillhandahalls av
arbetsgivare inom ramen for ett paket av mobilitetsmojligheter i form av bl.a.
kollektivtrafik och cykelpool eller 1anecykelsystem ska beskattas.
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