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Remissvar angaende Justerad berakning av bilforman

Svensk Kollektivtrafik &r bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och lénstrafikbolagen i Sverige. Arligen gérs mer &n 1,66
miljarder resor i v8ra medlemmars trafik, vilket motsvarar 96 % av landets busstrafik
och 86 % av landets persont8gstrafik. Kollektivtrafiken har kommit mycket I18ngt i
arbetet mot fossilfrihet. Den upphandlade busstrafiken drivs i dag till 92 procent av
férnybara drivmedel. Sp8rvagns- och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och t8gtrafiken
drivs ndstan helt med el.

Sammanfattning av promemorians forslag

I promemoria foreslas en justering av den schablonberdkning som

anvands for att faststélla vardet av bilfdrman. Férslaget innebér att tva
delkomponenter vid berdakningen - det ranterelaterade beloppet, som ar tankt
att motsvara kapitalkostnaden for bilen, och det prisrelaterade beloppet, som ar
avsett att motsvara framférallt vardeminskningen — andras.

Syftet med férslaget &r att formansvardet battre ska motsvara kostnaden for
innehav av en privatégd bil och att neutralitet ska uppnas mellan inkomst i form
av bilférman och kontant I6n.

Svensk Kollektivtrafiks yttrande

Generella och évergripande synpunkter

Arskort och m&nadskort till kollektivtrafiken som anstallda far som I6neférman
formansbeskattas i dag fullt ut samtidigt som férmansbilar, i synnerhet
miljobilar, ar kraftigt skattesubventionerade. Justeringen av formansvérdet &r ett
viktigt steg i ratt riktning mot en jamstalld beskattning av resenarer som
arbetspendlar med kollektivtrafik respektive bil. Svensk Kollektivtrafik stéller sig
darfor positiv till férslaget om att justera den schablonberakning som anvands
for att faststalla vardet av bilférman i syfte att formansvardet battre ska
motsvara kostnaden fér innehav av en privatagd bil och att neutralitet ska
uppnas mellan inkomst i form av bilférm&n och kontant 16n.

Samtidigt &r vi kritiska till att Finansdepartementet foreslar att formansvéardet
ska justeras pa ett sitt som gér att det tar minst 4 ar innan reformen ar fullt
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genomférd och far full effekt pa klimatutslappen. Detta i kombination med att
justeringen bara ska tillampas pa bilar som blir skattepliktiga for férsta gangen
den 1 juli 2021 eller senare kommer att fa tva effekter, dels att manga
formansbilister kommer att byta formansbil innan halvarsskiftet for att behalla
dagens generdsa skatteregler sa lange som méjligt, dels att manga
formansbilister kommer att behalla sin formansbil under langre tid &n de annars
skulle gora. Detta skjuter fram minskningen av klimatutslappen @annu mer.
Svensk Kollektivtrafik anser darfor att formansvardet istéllet bor &ndras pa ett
sadant satt att samtliga formansbilar omfattas nar férandringen infors.
H&arigenom minskar skillnaderna i formansbeskattning av férmansbil och
kollektivtrafik snabbare, liksom klimatutslappen.

Ytterligare reformering av formansbeskattningen av trafiken behovs

I promemorian skriver Finansdepartementet att "Det finns anledning att gbéra en
dversyn framdver av regelverket for bilférman, framst i syfte att forenkla for
arbetsgivare, arbetstagare och for Skatteverket.”! Svensk Kollektivtrafik delar
uppfattningen att det finns anledning att géra en dversyn av bilférmanerna, men
skalet ar inte primart for att forenkla systemet for arbetsgivare, arbetstagare och
Skatteverket. Oversynen maste istéllet ses dver i syfte att minska klimat-
utsldppen och for att skapa full neutralitet mellan férmansbeskattningen av
personbilar och kollektivtrafikkort som I6neférman.

Oversynen bor ske i enlighet med klimatpolitiska radets rekommendationer om
att sluta subventionera bildagande, bilkdrning och parkering genom att:

» Andra beskattningen av fdrmansbilar sa att de inte inneb&dr ndgon
subvention av bildagande och bilkérande utan i stallet framjar mer
energieffektiva fardmedel an bil.

= Skarp efterlevnaden av reglerna fér férmansbeskattning av parkering vid
arbetsplatser. Den som har bilférman beskattas separat for eventuell
féorman av fri parkering.

= Andra avdraget for resor mellan arbete och bostad sa att det blir
avstandsbaserat och fairdmedelsneutralt. Utformningen bér dessutom
anpassas, sa att den inte skapar regionala obalanser.2

Oversynen bor dven géras utifran Januariavtalets punkter om att “Ekonomiska
styrmedel ska anvandas for att stalla om samhallet i miljévanlig riktning”, "Sankt
skatt pd arbete och grén skattevaxling” samt "En omfattande skattereform
genomfdrs” som bl.a. ska bidra till att klimat- och miljemal nas.

Svensk Kollektivtrafik anser att féljande férédndringar maste géras inom ramen
fér denna dversyn:

» I dag skattesubventioneras formansbil med miljobil, men inte andra
former av hallbart resande, som kollektivtrafik och cykel. Vi anser, som
redan namnts, att fbrmé’msbeskattningen av kollektivtrafikkort som
I6neférman och férmansbil med miljébil ska jamstéllas. Om

15,15
2 g, 73, Klimatpolitiska radet (2019) 2019 Klimatpolitiska r@dets rapport
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formansskatten pa arskort och manadskort i kollektivtrafiken tas bort
kommer kollektivtrafikresandet 6ka med 5,5 procent och
koldioxidutslappen minska med 28 000 ton enligt WSP:s berédkningar3.
Detta kommer att minska skatteintdakterna med ca 900 miljoner kr. Vi
anser darfér att borttagande av formansskatten pa kollektivtrafikkort bor
finansieras genom borttagandet av skattesubventionen av férmansbil,
vilket kommer att 6ka skatteintakterna med mellan 1,5 miljarder kr* och
2,33 miljarder kr5 per ar nar forslaget &r helt genomfort.

Anstallda som har fri parkering vid arbetet for privat bil ska enligt
skattelagstiftningen formansbeskattas, men de som har formansbil &r
undantagna fran regeln och férmansbeskattas inte om de har en gratis
eller subventionerad parkerings- eller garageplats vid arbetet. F6rmanen
ar inbakad i bilféSrmanen. Det géller oavsett om den anstéllde anvénder
formansbilen i tjansten eller endast privat. Svensk Kollektivtrafik anser att
fri parkering for privat bruk ska tas bort fran bilférmanen och
formansbeskattas fullt ut. Forskning visar att tillgang till och kostnad for
arbetsplatsparkering har stor betydelse for vilket fardmedel som
manniskor valjer vid arbetspendling, och darmed ocksa for storleken pa
klimatutslappen.

Om arbetsgivaren betalar drivmedel for den anstalldes privata kérning ska
den anstallde paforas forman av fritt drivmedel. Drivmedelsférmansvardet
raknas ut genom att multiplicera marknadsvardet for drivmedlet med 1,2.
Detta medfdr att personer som exempelvis far brénsle for ett
marknadsvarde av 1 000 kronor beskattas fér motsvarande 1 200 kronor.
Fér héginkomsttagare som har en marginalskatt pa 55 procent® betyder
det att skatten som personen kommer att betala uppgar till 660 kr fér en
forman som &r vard 1000 kr. Svensk Kollektivtrafik anser att
subventioneringen av drivmedlet inom férmansbilssystemet ska tas bort.

Svensk Kollektivtrafik ar kritiska till att en fast term (prisbeloppsdelen)
enligt regelverket fér formansbil anvands for att fanga upp de rérliga
kostnaderna for bilinnehavet utéver branslekostnaden (bl.a. kostnaderna
for forsakring, service och reparationer, dack och férbrukningsdelar)
eftersom det dkar klimatutslappen. Genom att anvanda en fast term fér
att fanga upp de rorliga kostnaderna blir férmanen i praktiken
fdrmanligare ju mer personen koér. Harigenom 6kas klimatutslappen med
16 000 ton per &r enligt WSP:s berakningar”. Vi anser att formansvérdet i
denna del ska relateras till korstrackan.

Ta bort den nedséttning av férmansvérdet till 75 procent som sker om
fdrmanshavaren under ett kalenderar kért minst 3 000 mil i tjdnsten.
Nedsattningen fungerar i praktiken som ett incitament for att valja bil

3 WSP (2020) Férmansbeskattning av formansbil och kollektivtrafikkort

41,5-2 miljarder kr/ar enligt WSP (2020) Férmansbeskattning av férmansbil och
kollektivtrafikkort

> Finansdepartementets berdkning i promemorian
6 M&nadsinkomst pa minst 53 367 kronor
7 WSP (2020) Férméansbeskattning av férmansbil och kollektivtrafikkort
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istallet for kollektivtrafik vid tjansteresor. Det finns ingen motsvarande
nedsattning nar anstallda anvant det kollektivtrafikkort som hen fatt som
l6neférman vid en viss mangd tjénsteresor. Privat kérning ska darfor
beskattas lika, oavsett mangden bilanvandning i tjansten.

= Foretagen kanner till de exakta kostnaderna for férmansbilarna och det &r
darfoér rimligt att dverga fran beskattning utifran schabloner till
beskattning utifran exakt faktisk kostnad. Kollektivtrafikbiljetter
formansbeskattas i dag utifr@n exakt faktisk kostnad.

= Bakgrunden till den féreslagna justeringen av formansvérdet ar att
skattesubventioneringen av féormansbilar har 6kat under manga ar. Vi
anser darfor att det ska goras en arlig 6versyn for att undvika att
skattesubventionering av férmansbilarna ékar igen.

= Genomfor inte Reseavdragskommitténs forslag om att dka
skattesubventioneringen av férmansbilar. Av klimat- och miljoskal anser vi
att det dven i framtiden behdvs sérskilda regler fér formansbilister som
gor reseavdrag.®
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Johan Wadman
VD Svensk Kollektivtrafik

8 S, 6-7, Svensk Kollektivtrafiks remissvar angaende Skattelattnader fér arbetsresor — En
avstandsberoende och fardmedelsneutral skattereduktion for ldngre arbetsresor (SOU

2019:36)
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