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Svensk Kollektivtrafiks remissvar angaende forslag till
forordning om elstod till foretag

Svensk Kollektivtrafik ér bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och ldnstrafikbolagen i Sverige. Normaldar gérs mer dn 1,7 miljarder
resor i vara medlemmars trafik, vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik och 90 % av landets
persontdgstrafik. Kollektivtrafiken har kommit mycket Igngt i arbetet mot fossilfrihet. Den
upphandlade busstrafiken drivs i dag till 95 procent av férnybara drivmedel eller el. Spdrvagns- och
tunnelbanetrafiken drivs helt med el och tdgtrafiken drivs néistan helt med el.

Sammanfattning av promemorians forslag

| promemoria redovisas Klimat- och naringslivsdepartementets forslag om elstod till foretag.
Forslaget till forordning innebar att ett foretag, definierat som en juridisk person eller naringsidkare,
efter ansdkan kan ha ratt till stod. Att stédet lamnas till juridiska personer innebar att det kan bli
aktuellt bade for foretag och organisationer, exempelvis stiftelser, féreningar och registrerade
trossamfund. Aven kommuner och regioner omfattas. | promemorian anvinds begreppet ”féretag”
for alla typer av s6kande. Foretaget behover dven vara elslutkund, dvs. vara ett féretag vars kop av el
avser eget bruk.

Definitionen av elslutkund, som ett foretag vars kop av el avser eget bruk, innebar inte att foretaget
maste ha konsumerat elen. Om foretagets verksamhet bestar i att tillhandahalla lokaler med el till
hyresgaster eller motsvarande anses den el som behdvs for tillhandahallandet vara anvand for "eget
bruk” dven om den i slutdndan konsumeras av hyresgasten. Sa kan bli fallet for exempelvis
fastighetsbolag, samfallighetsforeningar, bostadsféretag, andelshus eller hyreshus.

For ratt till stod behover

o fOretaget ha ratt att ta ut el i uttagspunkten enligt ett avtal med ett natforetag den 17
november 2022,

e uttagspunkten finnas i nagot av de tva sydligaste elomradena (elomrade 3 och 4),
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e el hatagits ut for férbrukning i uttagspunkten nagon gang under oktober 2021-september
2022, och

e eluttaget inte berattiga till elstdod enligt férordningen om elstdd till konsumenter for oktober
2021-september 2022.

Elstodet lamnas for framtida elkostnader. Berdakningen av stodets storlek utgar av praktiska skal fran
mangden el som har tagits ut for forbrukning under oktober 2021—-september 2022. Stdd lamnas
med

e 79 ore per kilowattimme for en uttagspunkt som finns i det sydligaste elomradet (elomrade
4), och

e 50 o6re per kilowattimme for 6vriga uttagspunkter (elomrade 3).

AnsGkan om stod foreslas kunna goras tidigast den 30 maj 2023 och ha kommit in till Skatteverket
senast den 25 september 2023. Skatteverket ska fatta beslut om stdd senast den 31 december 2023.

Enligt promemorian finns det ett krav enligt EU:s statsstodsregelverk att en koncern inte kan fa stod
med mer dn 20 miljoner kronor.

Svensk Kollektivtrafiks yttrande

Kollektivtrafiken, inklusive den langvaga tagtrafiken, forbrukar el inom framforallt tre omraden:

e Persontagstrafiken forbrukar omkring 1450 GWh? per ar (ar 2021),2 vilket motsvarar ca 1,0
procent av den totala elférbrukningen i Sverige (140 TWh/ar). Sammanlagt anvander
tagtrafiken och jarnvagen ungefar 2 750 GWh el per ar.3

e Sparvag och tunnelbana anvander tillsammans 280 GWh per &r (2021).4
e Eldrivna bussar férbrukade ca 65 GWh &r 2021°

Trafikverket upphandlar all el till tagtrafiken och jarnvagen och bér darmed vara elslutkund enligt
promemorians definition. Det varierar vilka som ar elslutkund for den el som anvands i buss-,
sparvags- och tunnelbanetrafiken mellan den regionala kollektivtrafikmyndigheten, trafikforetaget
och kommunen. | den delvis samhallsfinansierade kollektivtrafiken fors de 6kade elkostnaderna dver
pa de regionala kollektivtrafikmyndigheterna. Detta sker pa olika satt. | en del trafikavtal betalar de
regionala kollektivtrafikmyndigheten elen. | andra betalar trafikféretaget elen for att darefter bli
kompenserade av den regionala kollektivtrafikmyndigheten genom olika index. | de flesta fallen ar
regionen regional kollektivtrafikmyndighet.

Med tanke pa regionernas ansvar for sjukvard, som bedrivs i en stor mangd lokaler, och deras ansvar
for kollektivtrafiken forbrukar respektive region mycket el och har darfor drabbats hart av
elprishdjningarna. Trots detta ar respektive region bara berattigad till maximalt 20 miljoner kronor i
elstdd. Aven tgtrafiken och jarnvégen, dr som framgar ovan, en mycket stor férbrukare av el och har
darfor drabbats av de hojda elpriserna. Trots detta ar Trafikverket, under forutsattning att
regelverket ar tillampligt pa statliga myndigheter som upphandlar el som séljs vidare till andra
elanvandare, bara berattigad till maximalt 20 miljoner kr. For att ddmpa prisvariationerna under

1 Miljoner kWh

2 Energimyndighetens statistik angdende energianviandning fér trafik inom bantrafiken
3 Trafikverkets webbsida: Elabonnemang och elhandel, 2023-02-22

4 Energimyndighetens statistik angdende energianvindning for trafik inom bantrafiken
5 Energimyndighetens statistik angdende elanvidndning inom vigtransporter
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respektive ar och mellan aren upphandlar Trafikverket finansiella prissdkringskontrakt m.m. Liknande
|6sningar finns sannolikt hos flera regioner, men detta innebar inte att kollektivtrafiken och
tagtrafiken ar opaverkade av de kraftiga elprishdjningarna.

Svensk Kollektivtrafik ar kritiska till att det i promemorian helt saknas resonemang om el som
upphandlas av Trafikverket for anvandning som drivmotorstrom i jarnvagsfordon. Vi anser att
promemorians resonemang om att foretaget inte maste ha konsumerat elen ska vara tillamplig for
tagtrafiken. Svensk Kollektivtrafik anser darfor att om foretagets (Trafikverkets) verksamhet bestar i
att tillhandahalla jarnvagsinfrastruktur med el till jarnvagskunder sa ska den el som behovs for
tillhandahallandet anses vara anvand for “eget bruk” dven om den i slutdndan konsumeras av
jarnvagskunden, exempelvis regional kollektivtrafikmyndighet eller tagforetag.

Svensk Kollektivtrafik anser dessutom att promemorian ar undermalig eftersom den bara mycket
svepande refererar till EU:s statsstodsregelverk nar det géller kravet om att en koncern inte kan fa
mer dn 20 miljoner kronor i stdd.® Det saknas helt referenser och resonemang om vilken eller vilka
regler i EU:s statsstodsregelverk som promemorians férslag utgar fran. Vi staller oss darfor avvisande
till regeln om att 20 miljoner ska vara maxbelopp for elstodet. Om regeringen dnda beslutar att
behalla regel anser vi att maxbeloppet ska vara avsevart hogre for regioner och kommuner samt for
Trafikverket nar det galler om el som upphandlas av Trafikverket for anvandning som
drivmotorstréom i jarnvagsfordon.
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