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Svensk Kollektivtrafiks remissvar rorande
delbetankandet SOU 2023:15 Fornybart i tanken, Ett
styrmedelsforslag for en starkt bioekonomi

Svensk Kollektivtrafik dr bransch- och intresseorganisation for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och
lénstrafikbolagen i Sverige. Ett normaldr gérs mer dn 1,7 miljarder resor i vara medlemmars trafik, vilket
motsvarar 99 % av landets busstrafik och 90 % av landets persontdgstrafik. Kollektivtrafiken leder i dag arbetet
mot ett fossilfritt transportsystem. Den upphandlade busstrafiken drivs i dag till 95 procent av férnybara
drivmedel eller el. Sparvagns- och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och tagtrafiken drivs ndstan helt med el.
Vara medlemmar ansvarar ocksa helt eller delvis for fardtjdnst, riksfdrdtjéinst, sjukresor och skolskjuts.

Sammanfattning av forslaget
Delbetankande ar ett uppdrag att:

e Analysera genomférbarheten i och, om utredaren bedémer det lampligt,
foresld tgarder som framjar effektiv produktion av flytande biodrivmedel
baserat pa inhemska ravaror i Sverige, inklusive forslag till 1dngsiktigt
produktionsstdd fér 6kad produktion av flytande hallbara férnybara
drivmedel.

¢ Analysera vilken roll svensk produktion av férnybara drivmedel kan ha for
att nd energi- och klimatpolitiska mal samt bidra till tillvaxt och
sysselsattning i hela landet och starkt férsérjningstrygghet

e Analys av genomférbarheten i att féres|d alternativa produktionsstéd fér
flytande hallbara férnybara drivmedel och dess mellanprodukter som pa
ett andamalsenligt och effektivt satt bidrar till malen ovan, och

e Analys om, och i sddant fall hur, ett produktionsstéd kan ersatta
nuvarande skattenedsattningar som medel for att framja
svenskproducerade flytande rena och hdginblandade biodrivmedel.

Utredningen féreslar en vision samt effekt- och etappmal.

Vision: Ar 2045 har Sverige en inhemsk produktion av flytande férnybara
drivmedel och mellanprodukter som ar minst av samma storleksordning som
landets behov. Produktionen sker med en hég andel inhemska ravaror. Den
Okade inhemska produktionen av férnybara drivmedel och mellanprodukter har

1



—/_/-

KOLLEKTIVTRAFIK

bidragit till hallbar tillvaxt, 6kad sysselsittning och starkt férsérjningstrygghet av
drivmedel i hela landet. Den har aven bidragit till nya bioraffinaderier och
framstallning av andra biobaserade produkter som ersatter fossilbaserade
produkter

Onskad effekt ar 2045

e Okat foradlingsvarde inom bioekonomisektorn

¢ Inga nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren

e Mangden inhemsk producerad férnybara flytande drivmedel tacker Sveriges
behov av drivmedel

Mal 2035
e Det produceras minst 20 TWh férnybara flytande drivmedel och
mellanprodukter i Sverige fran ny teknik per ar

Utredningen foresl3r att ett kompletterande, flexibelt och Iangsiktigt styrmedel
infors i form av intdktsgarantier for tillkommande inhemsk produktion av flytande
féornybara drivmedel och mellanprodukter. Styrmedlet ar ett konkurrensutsatt
anbudsférfarande och innebar att intaktsgarantier betalas i efterskott, under en
tioarsperiod, baserat pa mellanskillnaden mellan priset pd en referensprodukt
och angivet anbudspris.

Svensk Kollektivtrafiks yttrande

Svensk Kollektivtrafik har ldnge efterfragat en nationell strategi fér
biodrivmedelsférsérjning och produktion varfér vi ar positiva till utredningens
forslag. Utformningen av det foreslagna styrmedlet Iamnar vi inga synpunkter

pa.

Utredningen vill med férslagen éka anvéndning av férnybara drivmedel for att na
energi- och klimatpolitiska mal och méta den drivmedelsefterfrégan som kommer
att finnas. Dock vill vi podngtera att for att na uppsatta klimatmal &ren 2030 och
2045 ar det av yttersta vikt att &ven transportefterfrdgan minskar och att
transporteffektiviteten dkar. Kollektivtrafiken ar ett effektivt medel for detta. Att
Oka kollektivtrafikens marknadsandel minskar dessutom transportsektorns
utslapp.

Svensk Kollektivtrafik har tagit fram ett 40-punktsprogram for minskade utslapp
av vaxthusgaser och dkad transporteffektivitet genom dkad kollektivtrafikandel,
med konkreta politiska férslag till riksdag, regering och kommuner. Vi foreslar
bl.a.

o Formansskatten pd manadskort och arskort i kollektivtrafiken ska tas bort

e Reseavdraget ska ersattas av en fardmedelsneutral skattereduktion for
arbetsresor
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e Underhdllet av de banor som &r viktig fér pendel- och regionaltagstrafiken
ska oka

o Statligt stdd for lokal och regional kollektivtrafik i bostadsomraden som
haller pa att byggas ska inféras.

I utredningen stdr att mer &n 75 procent av antalet fordonskilometer i
kollektivtrafiken utgérs av férnybara drivmedel, och cirka 50 procent av dessa
fordonskilometer har uppnatts med flytande férnybara drivmedel. Under 2023
kérdes 95 procent av kollektivtrafiken med buss pa fornybara drivmedel eller el.
Regional- och pendeltagstrafiken drivs sa gott som helt med el och sparvagns-
och tunnelbanetrafiken kérs endast pa el.

Ett strukturerat och malmedvetet arbete fér att minska utslédppen ligger bakom
dessa siffror, kollektivtrafiken borjade tidigt att stélla krav pa férnybara brénslen.
De I&nga avtalstiderna som i utredningen noteras som begrénsande har fungerat
som stabilitet och tydlighet i upphandlingar och givit I3ngsiktighet for t.ex.
investeringar.

Elektrifieringen av kollektivtrafiken gar snabbt och &ven hér ligger
kollektivtrafiken i framkant, 2030 kan halften av den upphandlade
kollektivtrafikens bussar vara elektriska. Men det betyder ocksa att halften av
bussarna behéver drivas pa flytande drivmedel eller gas.

Utredningen tar &ven upp fragan om reservkraft i beredskapssyfte och att
visionen ar att regionerna ska ha tillrackligt med reservkraft 2045 till bl.a.
kollektivtrafik.

For att langsiktigt kunna planera for vilka bréanslen som &r bast att anvénda
framdver samt planera for reservkraft behdvs tydlighet och langsiktighet i den
nationella drivmedelspolitiken vid sidan av EU- styrning som skapar
forutsattningar for aktorer att strategiskt minska utslappen.
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