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Svensk Kollektivtrafiks remissvar rorande promemorian
Hallbarhetskriterier for vissa branslen och en ny
reduktionsplikt

Svensk Kollektivtrafik dr bransch- och intresseorganisation fér de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
och ldnstrafikbolagen i Sverige. Ett normaldr gors mer dn 1,7 miljarder resor i vdra medlemmars trafik,
vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik och 90 % av landets persontdgstrafik. Kollektivtrafiken leder i
dag arbetet mot ett fossilfritt transportsystem. Den upphandlade busstrafiken drivs i dag till 95 procent av
fornybara drivmedel eller el. Spdrvagns- och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och tdgtrafiken drivs
ndstan helt med el. Vdra medlemmar ansvarar ocksd helt eller delvis fér firdtjdnst, riksfdrdtjdnst, sjukresor
och skolskjuts.

Promemorians forslag

Promemorian innehaller flertalet forslag om hallbarhetskriterier, elcertifikat,
datacenters energianvandning samt forslag pa ny reduktionsplikt. Svensk
Kollektivtrafiks remissvar behandlar endast férslag om reduktionsplikt.

e Reduktionsplikten fér bensin och diesel héjs fran 6 till 10 procent for
perioden 1 juli 2025-31 december 2026. Reduktionsnivderna bestams till
10 procent fér &ren 2027-2030.

e Leverans av fossilfri el fran publika laddningsstationer ska kunna anvéndas
for att uppfylla reduktionsplikten

e FoOrnybara branslen av icke-biologiskt ursprung ska kunna anvandas for att
uppfylla reduktionsplikten

e Utslappen av véxthusgaser fran fossil bensin och diesel ska anses vara 94
gram koldioxidekvivalenter per megajoule.

e Reduktionsplikten for flygfotogen tas bort
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Remissynpunkter

Regeringen hodjer reduktionsplikten for att n@ mal uppsatta inom ESR
(Ansvarsfordelningsférordningen) men det kommer att kravas kraftfullare
dtgarder for att nd Sveriges klimatmal for transportsektorn till 2030, ndgot som
inte berdrs i denna promemoria.

Svensk Kollektivtrafik stéller sig positiv till férslaget om att héja
reduktionsplikten, men effekterna av den nya reduktionsplikten &r mycket svar
att 6verblicka d&d &ven fossilfri el fran publika laddstationer kan raknas in. Vi &r
kritiska till att det inte presenteras ndgon berédkningsvéagledning. Det blir darfor
valdigt svart att rakna pa konsekvenser av forslaget.

Att Energimyndigheten far uppdrag att ta fram berakningsmetodik ar nédvéandigt,
det behdvs ett enhetligt satt att rdékna som alla anvander. Det ar dock viktigt att
metodiken synkar med berdakningsmetoder inom EU t.ex. GHG och kommande
Count Emissions. Overensstimmande metodik borgar fér hégre kvalitet och
jamférbarhet samt att merarbete och kostnader undviks. Sarskilt viktigt ar det
att Energimyndigheten far uppdraget att meddela foreskrifter om berakning av
vaxhusgasutslapp fran el dd detta ar ndgot vi saknar idag.

Aven om en héjd inblandning av biodrivmedel kan leda till lagre utslapp sa
genomfdr regeringen flertalet dtgarder som gynnar bilresandet och fossila
drivmedel och 6kar utsldppen av védxthusgaser, som 3-arig sdnkning av skatt pa
bensin och diesel, att dra tillbaka reformeringen av reseavdraget och istallet
behalla och héja reseavdraget for bilpendlare samt slopad bonus for miljobilar.
Till detta ska laggas utslappsokningar till féljd av minskad férsaljning och
anvandning av laddbara bilar. Det skickar aven signalen att den egna bilen ar det
viktigaste firdmedlet och utsldpp fran dessa &r mindre viktiga. Efter pandemin
ser vi forstarkta bilvanor, ndgot som regeringens foérslag bdde uppmuntrar och
bekraftar, det gar tvart emot riksdagens och regeringens miljdmal. Regeringens
forslag goér det definitivt svarare och svarare att uppna Sveriges och EU:s
klimatmal for transportsektorn till 2030 &ven om inblandningen av biodrivmedel
dkar nagot med den nya reduktionsplikten.

Den svenska kollektivtrafiken har under manga ar banat vég och lett arbetet mot
ett fossilfritt transportsystem. Forutom att vara en grundbult fér manniskors
hallbara resande utan bil har de regionala kollektivtrafikmyndigheterna arbetat
systematiskt for att minska de egna utslappen. Den upphandlade
kollektivtrafiken med buss drivs idag till 95% pa férnybara drivmedel eller el. En
bilfokuserad nationell politik leder till verflyttning av resande fran kollektivtrafik
till bil, vilket dkar utslapp av véxthusgaser ytterligare. Overflyttningen fran
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kollektivtrafik till bil kommer dven att leda till minskade biljettintékter for
kollektivtrafiken.

Att premiera och gdra bilresande billigare férsamrar kollektivtrafikens och andra
hallbara fardsatts konkurrenskraft, i en tid dar det borde vara tvartom. For att na
miljdmalen vill vi se 3tgarder som minskar manniskors kostnader fér resor och
samtidigt uppmuntrar till hallbara val, bl.a.

e Ta bort formansskatten p& manadskort och arskort i kollektivtrafiken.

o Oka investeringarna i banor som 6kar kapaciteten fér pendel- och
regionaltdgstrafiken och annan tagtrafik.

e Ersatt reseavdraget med en skattereduktion for arbetsresor som ar lika
mycket vard oavsett inkomst och oavsett om man pendlar med bil, buss,
tag eller cykel till jobbet.

e Sluta tillampa fyrstegsprincipen baklanges. Ge Trafikverket en tydlig
instruktion om att planera, foresld, finansiera och genomféra atgarder som
kan paverka efterfrdgan pa transporter, val av transportséatt och ge
effektivare anvandning av befintlig infrastruktur.

Svensk Kollektivtrafik anser att regeringen ska minska energiférbrukningen och
koldioxidutsldppen genom att styra mot hallbara transporter sdsom
kollektivtrafik istallet for att cementera fossilberoendet. Premierandet av privat
bilresande med bensin- eller dieseldrivna fordon bidrar inte till hallbar utveckling
och ett fossilfritt transportsystem.
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