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Svensk Kollektivtrafiks remissvar rorande Remiss av
Naturvardsverkets redovisning av regeringsuppdrag om
forslag pa forordningsdandringar som mojliggor ett mer
effektivt framjande av icke-publik laddinfrastruktur

Svensk Kollektivtrafik ér bransch- och intresseorganisation fér de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och
ldnstrafikbolagen i Sverige. Ett normaldr gérs mer dn 1,5 miljarder resor i vara medlemmars trafik, vilket
motsvarar 99 % av landets busstrafik och 90 % av landets persontdgstrafik. Kollektivtrafiken leder i dag arbetet
mot ett fossilfritt transportsystem. Den upphandlade busstrafiken drivs i dag till 95 procent av férnybara
drivmedel eller el. SpGrvagns- och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och tdgtrafiken drivs ndstan helt med el.
Vara medlemmar ansvarar ocksa helt eller delvis for fardtjdnst, riksfdrdtjénst, sjukresor och skolskjuts.

Sammanfattning av forslaget

Naturvardsverket har fatt i uppdrag att se éver hur férordningen (2019:525) om
statligt stdéd for installation av laddningspunkter for elfordon bér férandras for att
mojliggora ett mer effektivt framjande av icke-publik laddinfrastruktur. En
anledning till detta ar andringar i statsstédsreglerna som 6ppnar upp for att fler
aktorer kan fa stod for investeringar i laddinfrastruktur.

Férslag pa andringar ror i huvudsak férordningen (2019:525) om statligt stod for
installation av laddningspunkter fér elfordon. Andringarna féreslas trada i kraft
den 1 juli 2025.

Enligt férslaget ska malgruppen och stédet utvidgas och omfatta fler laddtyper
an tidigare, stéd ska kunna ldamnas for laddning hos budbils- och transportfirmor,
av taxibilar och fér vissa besdkande. Stéd kan med andringar ldamnas till icke-
publik laddning och dven s3 kallad semi-publik laddning.

Ansdknings- och prévningsforfarandet foreslds forenklas for icke-publik laddning
av bdde tunga och latta transportfordon som &r knuten till en viss verksamhet,
till exempel fordon som anvands av hantverkare eller transportféretag. De som
tidigare kunnat sdka stod for investeringar i icke-publik laddinfrastruktur enligt
forordning (2015:517) om lokala klimatinvesteringar (Klimatklivet) féreslas i
stallet prévas enligt férordning (2019:525) om statligt stdd fér installation av
laddningspunkter fér elfordon. Detta ska ge 6kade férutsattningar for att fa stéd,
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eftersom kraven pa att redovisa berdknad klimatnytta minskar och att
ansokningar kan lamnas in |6pande under aret.

Forslaget ger mojlighet till konkurrensutsatt anbudsférfarande. Utlysningar
foreslas ske vid sarskilda tillfillen efter avstamning med Energimyndigheten sa
att utlysningarna &r riktade till omraden eller sektorer dér en sarskild ekonomisk
stimulans ar motiverad.

Stédnivaer foreslas enligt nedan:

e Sokande som enbart prévas enligt forordning 2019:525, beviljas som mest 50
procent av investeringskostnaden.

e Sokande som proévas enligt de minimis-féorordningen beviljas som mest 50
procent av investeringskostnaden.

e Sokande som provas enligt statsstddsreglerna utan att det sker genom ett
konkurrensutsatt anbudsférfarande (artikel 36a punkt 6 GBER) beviljas som
mest 20 procent for ett stort foretag, 40 procent for ett medelstort féretag och
50 procent for ett litet foretag.

e Mojligt stdéd anpassas till aktuella behov for de aktérer som ges stdd i ett
konkurrensutsatt anbudsforfarande (artikel 36a punkt 4 GBER) i samband med
en utlysning. Maxbeloppet for laddning till och med en maximal laddningseffekt
pa 23 kW AC foreslas till 15 000 kronor per laddningspunkt, i likhet med tidigare.

Forslaget ser inte anledning att andra maxbeloppet per laddningspunkt fér AC-

laddning. Fér AC- och DC-laddning fran 23 kW inférs inget maxbelopp, eftersom
kostnaderna for installationer med hogre effekt kan skilja sig betydligt. Det kan
galla kostnaderna foér kablage, elinstallation eller natanslutning.

Remissynpunkter

Svensk Kollektivtrafik ar positiv till forenklingar av regelverk som minskar
arbetsbérdan hos bade sékande och beslutande. Att 6ka antalet laddplatser &r
viktigt for transportsystemets omstallning.

Fér vdra medlemmar, de regionala kollektivtrafikmyndigheterna RKM, ar det
dock viktigt att stodet inte bara beviljas fér sjdlva laddaren. En forutsattning for
att laddaren ska fungera ar att det finns tillracklig elkapacitet framdragen till
platsen (depa eller andhallplats) fér att laddaren ska fungera. Medlemmar har
sokt medel fran Klimatklivet och endast beviljats finansiering for laddaren och
inte elinfrastrukturen som krévs for att fa fram elkapacitet till laddplatsen.
Elinfrastrukturen omfattar anslutningsavgiften till elnatet samt natstation, vilket
ar minst lika kostsamt, ofta mer kostsamt, &n sjalva laddutrustningen. P& manga
stallen &r RKM “den férsta kunden” vilket goér att de tar hela kostnaden vilket
andra i ett senare skede kan ha nytta av.

Férslagen pa férordningsandringar behandlar dock inte dessa fragor, vilket ar en
brist. Den éversyn av stédformer och reglering som Naturvardsverket och
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Energimyndigheten i férslaget féreslar i 5.9 anser vi maste adressera dessa
frdgor. Med anledning av de héga anslutningsavgifterna och kostnaden for
natstationer finns en stor risk att elektrifieringen annars avstannar och att vi
darmed inte nar globala, nationella, regionala och lokala miljdmal.

SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK
Johan Wadman
VD



