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Svensk Kollektivtrafiks remissvar angaende Fran
overskottsmal till balansmal (SOU 2024:76)

Svensk Kollektivtrafik dr bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och lédnstrafikbolagen i Sverige. Normaldr gérs mer dn 1,5 miljarder
resor i vara medlemmars trafik, vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik och 90 % av landets
persontdgstrafik. Kollektivtrafiken har kommit mycket Idngt i arbetet mot fossilfrihet. Den
upphandlade busstrafiken drivs i dag till éver 95 procent av férnybara drivmedel eller el. Sparvagns-
och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och tagtrafiken drivs ndstan helt med el. Vara medlemmar
ansvarar ocksa helt eller delvis for fardtjdnst, riksférdtjéinst, sjukresor och skolskjuts.

Sammanfattning av utredningens forslag

| utredningen foreslas bland annat att 6verskottsmalet for den offentliga forvaltningens finansiella
sparande dndras fran dagens malnivd om en tredjedels procent av BNP till ett balansmal, dar
inkomster och utgifter ar lika stora i genomsnitt 6ver en konjunkturcykel.

Svensk Kollektivtrafiks synpunkter
Svensk Kollektivtrafik kommer bara att [amna synpunkter pa férslag som kan komma att paverka
kollektivtrafiken.

Vi stéller oss positiva forslaget om att 6verskottsmalet for den offentliga férvaltningens finansiella
sparande dndras fran dagens malniva om en tredjedels procent av BNP till ett balansmal, dar
inkomster och utgifter ar lika stora i genomsnitt 6ver en konjunkturcykel eftersom detta ger ett
utrymme att 6ka utgifterna med motsvarande en tredjedels procent av BNP, eller cirka 25 miljarder
kronor i reformutrymme, under en langre dvergdngsperiod.?

De senaste decennierna har de regionala kollektivtrafikmyndigheterna gjort mangmiljardinvesteringar
i snabb och modern pendel- och regionaltagstrafik for att underlatta fér arbetspendling och minska
klimatutslappen. Effekten har blivit ett kraftigt 6kat tagresande och storre arbetsmarknadsregioner
som stimulerar tillvaxten och 6kar sysselsattningen. Under 2000-talet har resandet med de regionala
kollektivtrafikmyndigheternas tagtrafik 6kat med 125 procent, medan resandet med den
kommersiella tagtrafiken bara 6kat marginellt. Nu star de regionala kollektivtrafikmyndigheternas
pendel- och regionaltagstrafik fér 90 procent av tagresorna.

! Utredningens konsekvensanalys, s. 150, 31
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Regionala kollektivtrafikmyndigheter runt om i landet har planer och politiska beslut pa att fortsatta
bygga ut sin tagtrafik. Men nu hindras utvecklingen mot 6kad ekonomisk tillvaxt och minskade
utslapp av vaxthusgaser av dalig punktlighet och brist pa kapacitet pa sparen.

Trots ett decennium av gemensamt punktlighetsarbete inom jarnvagssektorn var punktligheten 2023
den siamsta pa 6ver ett decennium med 87,7 procent jamfért med 87,1 procent &r 20102 d& Sverige
drabbades av en mycket hard och stréng vinter. Under 2024 fortsatte punktligheten nedat till 87,3
procent?,

N&r resendrerna inte kan lita pa att de kommer i fram i tid till jobbet och forskolehamtningen, eller

tvivlar om taget 6verhuvudtaget kommer, sa undergravs fortroendet for tagtrafiken med féljden att
maénniskor inte vagar ta jobbet som ligger lite lagre bort eller valjer bilen framfor taget. Effekten blir
att arbetspendlingen forsvaras, de regionala arbetsmarknaderna forsvagas samtidigt som bilkéerna
vaxer och klimatutslappen 6kar.*

For att 6ka punktligheten och minska antalet installda tdg och starka fortroendet for tagtrafiken
behover jarnvagsunderhallet 6ka och effektiviseras genom héjda underhallsanslag som minskar
underhallsskulden pa jarnvag och att det férebyggande underhallet stérks.

Det racker inte med att ansla 12 miljarder nar jarnvagens underhallsskuld uppgar till 6ver 91 miljarder
kronor. Med den takten kommer skulden inte ha arbetats av férrdn ar 2117.° Regering och riksdag
behdver méngdubbla anslaget till att &terstélla det eftersatta jarnvagsunderhallet. Aven anslaget till
forebyggande underhall behdver hdjas. Om pengarna inte racker till for det forebyggande underhallet
maste allt mer laggas pa att avhjalpa akuta fel. Da blir det mindre pengar till forebyggande underhall i
en nedatgdende spiral av sdmre standard, fler akuta fel, hogre kostnader for akut underhall och fler
installda och férsenade tag.

For att 6ka kapaciteten maste anslagen till att bygga nya banor 6ka. Framférallt i spar som 6kar
kapaciteten for pendel- och regionaltagstrafiken. Nya banor dr nédvandigt, men regional- och
pendeltagstrafiken kan inte vanta pa kapacitetsforstarkningar till 2030-talet. Atgarder behovs redan
nu. Kapaciteten behover dven 6ka genom att 6ka anslagen till trimningsatgarder, starka
banunderhallet och sadkra rekryteringen av personal till underhall och byggande.

Svensk Kollektivtrafik anser darfor att reformutrymmet som skapas genom utredningens forslag ska
vikas till investeringar i och underhall av infrastruktur som ar viktig for kollektivtrafiken.
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3 Trafikanalys (2025) Sdmre punktlighet fér persontdgen under 2024, pressmeddelande 30 januari 2025
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5linfrastrukturpropositionen lagger regeringen inte ndgot férslag om hur mycket som ska anslas till att arbeta
av jarnvagens underhallsskuld, men i propositionen skriver regeringen att de féljer Trafikverkets bedomning
nar det galler att aterta jarnvagens eftersatta underhall under nasta planperiod. | Inriktningsunderlaget skriver
Trafikverket att jarnvagens underhallsskuld uppgar till 91,4 miljarder ar 2026 (Inriktningsunderlaget s.154).
Dessutom foreslar Trafikverket att 12 miljarder kronor (inriktningsunderlaget s.175), ska anslas under nasta
planperiod for att arbeta av jarnvagens underhallsskuld, i snitt 1 miljard kronor per ar. Med den anslagsnivan
kommer underhallsskulden kommer att vara bortarbetad 91 ar efter ar 2026, dvs ar 2117.
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