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Svensk Kollektivtrafiks remissvar angående Från 
överskottsmål till balansmål (SOU 2024:76) 
Svensk Kollektivtrafik är bransch- och intresseorganisation för de regionala 
kollektivtrafikmyndigheterna och länstrafikbolagen i Sverige. Normalår görs mer än 1,5 miljarder 
resor i våra medlemmars trafik, vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik och 90 % av landets 
persontågstrafik. Kollektivtrafiken har kommit mycket långt i arbetet mot fossilfrihet. Den 
upphandlade busstrafiken drivs i dag till över 95 procent av förnybara drivmedel eller el. Spårvagns- 
och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och tågtrafiken drivs nästan helt med el. Våra medlemmar 
ansvarar också helt eller delvis för färdtjänst, riksfärdtjänst, sjukresor och skolskjuts. 

Sammanfattning av utredningens förslag 
I utredningen föreslås bland annat att överskottsmålet för den offentliga förvaltningens finansiella 
sparande ändras från dagens målnivå om en tredjedels procent av BNP till ett balansmål, där 
inkomster och utgifter är lika stora i genomsnitt över en konjunkturcykel. 

Svensk Kollektivtrafiks synpunkter  
Svensk Kollektivtrafik kommer bara att lämna synpunkter på förslag som kan komma att påverka 
kollektivtrafiken.  

Vi ställer oss positiva förslaget om att överskottsmålet för den offentliga förvaltningens finansiella 
sparande ändras från dagens målnivå om en tredjedels procent av BNP till ett balansmål, där 
inkomster och utgifter är lika stora i genomsnitt över en konjunkturcykel eftersom detta ger ett 
utrymme att öka utgifterna med motsvarande en tredjedels procent av BNP, eller cirka 25 miljarder 
kronor i reformutrymme, under en längre övergångsperiod. 1 

De senaste decennierna har de regionala kollektivtrafikmyndigheterna gjort mångmiljardinvesteringar 

i snabb och modern pendel- och regionaltågstrafik för att underlätta för arbetspendling och minska 

klimatutsläppen. Effekten har blivit ett kraftigt ökat tågresande och större arbetsmarknadsregioner 

som stimulerar tillväxten och ökar sysselsättningen. Under 2000-talet har resandet med de regionala 

kollektivtrafikmyndigheternas tågtrafik ökat med 125 procent, medan resandet med den 

kommersiella tågtrafiken bara ökat marginellt. Nu står de regionala kollektivtrafikmyndigheternas 

pendel- och regionaltågstrafik för 90 procent av tågresorna. 

 

 
1 Utredningens konsekvensanalys, s. 150, 31 

mailto:fi.remissvar@regeringskansliet.se


 
 
 
 
 

 
2025-02-25  

 

 

2 

 

Regionala kollektivtrafikmyndigheter runt om i landet har planer och politiska beslut på att fortsätta 
bygga ut sin tågtrafik. Men nu hindras utvecklingen mot ökad ekonomisk tillväxt och minskade 
utsläpp av växthusgaser av dålig punktlighet och brist på kapacitet på spåren. 

Trots ett decennium av gemensamt punktlighetsarbete inom järnvägssektorn var punktligheten 2023 
den sämsta på över ett decennium med 87,7 procent jämfört med 87,1 procent år 20102 då Sverige 
drabbades av en mycket hård och sträng vinter. Under 2024 fortsatte punktligheten nedåt till 87,3 
procent3.  

När resenärerna inte kan lita på att de kommer i fram i tid till jobbet och förskolehämtningen, eller 
tvivlar om tåget överhuvudtaget kommer, så undergrävs förtroendet för tågtrafiken med följden att 
människor inte vågar ta jobbet som ligger lite lägre bort eller väljer bilen framför tåget. Effekten blir 
att arbetspendlingen försvåras, de regionala arbetsmarknaderna försvagas samtidigt som bilköerna 
växer och klimatutsläppen ökar.4  

För att öka punktligheten och minska antalet inställda tåg och stärka förtroendet för tågtrafiken 

behöver järnvägsunderhållet öka och effektiviseras genom höjda underhållsanslag som minskar 

underhållsskulden på järnväg och att det förebyggande underhållet stärks.  

Det räcker inte med att anslå 12 miljarder när järnvägens underhållsskuld uppgår till över 91 miljarder 

kronor. Med den takten kommer skulden inte ha arbetats av förrän år 2117.5 Regering och riksdag 

behöver mångdubbla anslaget till att återställa det eftersatta järnvägsunderhållet. Även anslaget till 

förebyggande underhåll behöver höjas. Om pengarna inte räcker till för det förebyggande underhållet 

måste allt mer läggas på att avhjälpa akuta fel. Då blir det mindre pengar till förebyggande underhåll i 

en nedåtgående spiral av sämre standard, fler akuta fel, högre kostnader för akut underhåll och fler 

inställda och försenade tåg. 

För att öka kapaciteten måste anslagen till att bygga nya banor öka. Framförallt i spår som ökar 
kapaciteten för pendel- och regionaltågstrafiken. Nya banor är nödvändigt, men regional- och 
pendeltågstrafiken kan inte vänta på kapacitetsförstärkningar till 2030-talet. Åtgärder behövs redan 
nu. Kapaciteten behöver även öka genom att öka anslagen till trimningsåtgärder, stärka 
banunderhållet och säkra rekryteringen av personal till underhåll och byggande. 

Svensk Kollektivtrafik anser därför att reformutrymmet som skapas genom utredningens förslag ska 
vikas till investeringar i och underhåll av infrastruktur som är viktig för kollektivtrafiken. 

 
SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK 
 
Johan Wadman, VD 

 
2 Trafikanalys (2024) Punktlighet på järnväg 2023 
3 Trafikanalys (2025) Sämre punktlighet för persontågen under 2024, pressmeddelande 30 januari 2025 
4 WSP (2019) Tid är pengar! En samhällsekonomisk analys av kostnaderna för förseningar inom kollektivtrafiken  
5 I infrastrukturpropositionen lägger regeringen inte något förslag om hur mycket som ska anslås till att arbeta 
av järnvägens underhållsskuld, men i propositionen skriver regeringen att de följer Trafikverkets bedömning 
när det gäller att återta järnvägens eftersatta underhåll under nästa planperiod. I Inriktningsunderlaget skriver 
Trafikverket att järnvägens underhållsskuld uppgår till 91,4 miljarder år 2026 (Inriktningsunderlaget s.154). 
Dessutom föreslår Trafikverket att 12 miljarder kronor (inriktningsunderlaget s.175), ska anslås under nästa 
planperiod för att arbeta av järnvägens underhållsskuld, i snitt 1 miljard kronor per år. Med den anslagsnivån 
kommer underhållsskulden kommer att vara bortarbetad 91 år efter år 2026, dvs år 2117. 

 

https://www.trafa.se/bantrafik/punktlighet-pa-jarnvag/
https://www.trafa.se/om-oss/press/#/pressreleases/saemre-punktlighet-foer-persontaagen-under-2024-3366910
https://svenskkollektivtrafik.se/app/uploads/2024/09/Rapport-tid-ar-pengar.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/0c8564476c464dacb711939c039829d9/vagen-till-en-palitlig-transportinfrastruktur--for-att-hela-sverige-ska-fungera-prop.-20242528
https://www.regeringen.se/contentassets/0c8564476c464dacb711939c039829d9/vagen-till-en-palitlig-transportinfrastruktur--for-att-hela-sverige-ska-fungera-prop.-20242528
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1827847/FULLTEXT01.pdf
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1827847/FULLTEXT01.pdf
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1827847/FULLTEXT01.pdf

