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Svensk Kollektivtrafiks remissvar Mot en effektiv
elektrifiering av transportsystemet (SOU 2024:97)

Svensk Kollektivtrafik &r bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och ldnstrafikbolagen i Sverige. Ett normal8r gérs mer &n
1,5 miljarder resor i vdra medlemmars trafik, vilket motsvarar 99 % av landets
busstrafik, 95 % av landets sjétrafik och 90 % av landets persont8gstrafik.
Kollektivtrafiken leder i dag arbetet mot ett fossilfritt transportsystem. Den upphandlade
busstrafiken drivs i dag till 95 procent av férnybara drivmedel eller el. Sp8rvagns- och
tunnelbanetrafiken drivs helt med el och t8gtrafiken drivs ndstan helt med el. V8ra
medlemmar ansvarar ocks§ helt eller delvis for fardtjénst, riksfardtjénst, sjukresor och
skolskjuts.

Utredningens forslag

Utredningen lagger flera férslag som kan komma att paverka kollektivtrafiken.
Utredningen féreslar

e att det gors en bredare 6versyn och analys av bestammelserna i
trafikférordningen som reglerar utslapp och trangsel, med beaktande av
elektrifieringen av transportsektorn och omstallningen till utslappsfria och
hallbara stader.

e att det ska skapas battre mdjligheter att bygga och anvanda energihubbar
for transportsektorns behov. Energihubbar integrerar olika typer av
energiproduktion, — lagring och —konsumtion i ett lokalt energisystem. I en
energihubb kan en laddningsstation integrera batterilagring med
produktion, till exempel via solceller.

Tva forslag laggs. For det forsta att sammankoppling av interna elnét ska
tilldtas. Detta gor det méjligt for till exempel elproduktion eller
laddningsinfrastruktur att anslutas till det interna elnatet for exempelvis
en flygplats dven i de fall d@ det reguljara undantaget i IKN-férordningent
inte &r tillampligt. For det andra féreslas att Energimarknadsinspektionen

! Férordningen (2007:215) om undantag fran kravet pa natkoncession enligt ellagen
(1997:857)
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ska fa meddela dispens fran kravet p@ ndtkoncession dven for sadana
elnat som inte omfattas av ndgot undantag i IKN-férordningen.

e att regeringen utreder och tydliggoér behovsbilden gallande nationell
styrning och samordning av elektrifieringen av transportsystemet, for att
framja en accelererad och samhallsekonomiskt effektiv elektrifiering av
transportsystemet, med sarskilt fokus pa effekt- och markfragor for de
tunga fordonens behov av laddningsinfrastruktur

Svensk Kollektivtrafiks yttrande

I likhet med bland annat Naturvrdsverket och Klimatpolitiska radet? framhaller
utredningen pa att det finns risk for rekyleffekt vid elektrifieringen av
vagtrafiken. Denna rekyleffekt av elfordonens lagre driftkostnader kan ta sig
olika uttryck. Fordonsanvandaren kan kdra mer, kdpa fler fordon, képa stérre
och tyngre fordon eller kdpa fordon med fler elkrédvande funktioner. Aven att
kdpa ett elfordon med battre prestanda, det vill saga kraftfullare batteri, kan ses
som en direkt rekyleffekt.? Utvecklingen mot allt fler eldrivna fordon riskerar att
Oka trafikarbetet och darmed trangseln, slitaget och behoven av ny infrastruktur
eftersom dessa fordon har lagre kérkostnad.

Svensk Kollektivtrafik stéaller sig darfér positiv till utredningens férslag om att
gbra en bredare 6versyn och analys av bestammelserna i trafikforordningen som
reglerar utslapp och trangsel, med beaktande av elektrifieringen av
transportsektorn och omstéllningen till utsldppsfria och hallbara stéder och att
det i dversynen bdr géras en analys av hur relevanta bestémmelser kan
utvecklas for att framja elektrifieringen av transportsektorn och uppna andra
transportpolitiska malsattningar. Den mest effektiva atgdrden fér att minska
risken for och effekten av denna rekyleffekt ar att 6ka transporteffektiviteten
genom bland annat ékad andel resande med kollektivtrafik. Genom 6kad
kollektivtrafikandel och 6kad transporteffektivitet minskar trangseln och kéerna
pa végar och gator, slitaget och bullret, liksom energiférbrukningen och behovet
av material fordon och batterier, bl.a. séllsynta jordartsmetaller.* Vi anser darfor
att den féreslagna dversynen dven ska analysera och lagga forslag som dkar
transporteffektiviteten och kollektivtrafikandelen. Vi vill aven understryka att det
&r viktigt att inte tilldta att eldrivna lastbilar och privatbilar kérs i
kollektivtrafikkdrfalt eftersom detta skulle 6ka restiden for
kollektivtrafikresenarerna, minska transporteffektiviteten och 6ka
klimatutslappen.

Vi ar aven positiva till férslagen om skapas battre mdjligheter att bygga och
anvanda energihubbar for transportsektorns behov eftersom férslagen skapar
battre forutsattningar for att bygga och anvanda energihubbar for
kollektivtrafikens behov.

2 Klimatpolitiska radets rapport 2019

3 Naturvardsverket (2023) Miljoeffekter av elektrifiering av transporter

4 Svensk Kollektivtrafik (2023) Kollektivtrafikens bidrag till transportsektorns klimatmal.
Med Svensk Kollektivtrafiks 40-punktsprogram
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https://www.klimatpolitiskaradet.se/wp-content/uploads/2019/09/kprrapport190426.pdf
https://www.naturvardsverket.se/491c55/contentassets/3a1f5d5418b043699cfedd13563f2b2a/redovisning-ru-miljoeffekter-elektrifieringen-av-transporter.pdf
https://svenskkollektivtrafik.se/app/uploads/2024/05/kollektivtrafiken-och-transporteffektiviteten-2023.pdf
https://svenskkollektivtrafik.se/app/uploads/2024/05/kollektivtrafiken-och-transporteffektiviteten-2023.pdf
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Utredningen listar ett flertal méjliga aktdrer som skulle kunna komma i fraga
som mojliga innehavare av energihubbar. Det typiska féretaget har enligt
utredningen ett stort energibehov samt madjligheter att etablera anlaggningar for
produktion och/eller lagring av energi. Bland de mest framtradande exemplen
som identifierats finns regionala kollektivtrafikbolag.> Svensk Kollektivtrafik delar
utredningens bedémning att det kan komma att finnas behov av energihubbar
inom kollektivtrafiken, daremot stéller vi oss fr&gande till begreppet regionala
kollektivtrafikbolag. Det verkar vara en sammanblandning av begreppen regional
kollektivtrafikmyndighet, lanstrafikbolag och trafikféretag. En mangd aktérer
dger fastigheter inom kollektivtrafiken, t.ex. depder, dar energihubbar kan vara
aktuella, regionala kollektivtrafikmyndigheter, fastighetsbolaget Jernhusen,
kommuner och trafikféretag m.fl. Det behéver darfér vara funktionen, t.ex. depa
som styr om energihubbar far inrattas. Det kommer vara en stor investering att
etablera energihubbar och for att det ska bli Iangsiktigt hallbart och utan hinder i
framtida upphandlingar behéver det finnas lésningar for detta och att detta inte
hindras i lagstiftningen.

Energihubbar kan vara en viktig del av transportsektorns beredskap och
skrivningar i t.ex. den kommande /lagen om kommuners och regioners
grundldggande beredskap infér fredstida krissituationer och héjd beredskap
staller krav pa egen energiforsérining. Det &r dock mycket viktigt att pdpeka att
energiférsdrjning och laddning av hundratals elbussar med egen anlaggning
under bara nagra dagar &r en valdigt stor utmaning med enorma kostnader. For
att kollektivtrafiken, som ar en samhallsviktig verksamhet, ska kunna rulla aven
med elektrifierad fordonsflotta under kris och krig behdver @ven andra lésningar
for energiférsdrjning finnas och sakerstallande att styrel finns tillgangligt foér
kollektivtrafiken.

EU staller héga krav pa upphandling och elektrifierade bussar och personbilar och
tillsammans med de regionala kollektivtrafikmyndigheternas egna miljémal driver
det en snabb elektrifieringstakt. Till 2030 &r var prognos att ca 40 % av
bussflottan utgérs av elfordon. Att dessa kan laddas och koéras ar en
forutsattning for att trafiken ska rulla.

Som utredningen skriver kommer den férestdende elektrifieringen av de tunga
fordonen att krdva en kraftig utbyggnad av dndamalsenlig laddinfrastruktur som
kommer att krdvas en tempodkning och samordning pa nationell och regional
niva for att fa en effektiv utbyggnad av laddinfrastrukturen. En &ndamalsenlig
och samhallsekonomiskt effektiv utbyggnad kraver enligt utredningen samverkan
mellan en rad aktérer sdsom staten, myndigheter, kommuner, l&nsstyrelser,
regioner och naringsliv. Svensk Kollektivtrafik staller sig darfoér positiv till
forslaget om att utreda och tydliggéra behoven av nationell styrning av
elektrifiering av transportsystemet for att accelerera elektrifieringen av
transportsystemet.

For de regionala kollektivtrafikmyndigheterna ar det viktigt att
laddinfrastrukturen ses i sin helhet. En férutsattning for att laddaren ska fungera
ar att det finns tillrdcklig elkapacitet framdragen till platsen (depa eller
andhallplats). I dag beviljas t.ex. endast stdd via Klimatklivet for finansiering av
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laddaren och inte fér elinfrastrukturen som krévs for att fa fram elkapacitet till
laddplatsen. Elinfrastrukturen omfattar anslutningsavgiften till elnatet samt
natstation, vilket ar minst lika kostsamt, ofta mer kostsamt, an sjalva
laddutrustningen. P& manga stéllen &r den regionala kollektivtrafikmyndigheten
"den forsta kunden”, vilket gor att de tar hela kostnaden vilket andra i ett senare
skede kan ha nytta av.

En annan aspekt som bor tas upp i den foreslagna utredningen ar de hdga
anslutningsavgifterna och kostnaden for natstationer som gor att det finns en
stor risk att elektrifieringen avstannar och att vi ddrmed inte nar globala,
nationella, regionala och lokala miljémal.

I likhet med regeringen beddmer vi att det behdvs fortsatt stdd till
marknadsintroduktion av elbussar.® Daremot ar Svensk Kollektivtrafik mycket
kritisk till utfasningen av stddet till stadsbussar (klass I) fram till den 30 juni
2025 och att stédet darefter bara ska ga till regional- och fjarrbussar (klass II
och III) eftersom stddet fortfarande spelar en stor roll fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheternas vilja att upphandla kollektivtrafik med elbussar for
stadsbusstrafik fr&n bussforetagen.
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