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Det har ar Svensk Kollektivtrafik

Svensk Kollektivtrafik ar bransch- och intresseorganisation for regio-  kens samhallsnytta. Vi ger stéd och service at vara medlemmar. Det

nala kollektivtrafikmyndigheter och lanstrafikbolag som erbjuder lokal gor vi genom att bedriva opinonsbildning och lobbying, bevaka och
och regional kollektivtrafik med buss, t&g, sparvagn, tunnelbana och  informera om utvecklingen inom branschen och politiska forslag och
bat i Sverige. Svensk Kollektivtrafik stodjer och féretrader medlem- beslut som paverkar kollektivtrafiken samt stédja medlemmarna ope-

marna nationellt och internationellt, bidrar till utvecklingen av kollek- rativt i branschfragor. Vi har ocksa associerade medlemmar som ar

tivtrafiken och arbetar for att 6ka medlemsnyttan samt kollektivtrafi- leverantorer, konsulter, primarkommuner och intresseorganisationer.

Vara medlemmar

e Kommunalférbundet Kollektivtrafik-
myndigheten i Vasternorrlands lan

o Luled Lokaltrafik AB

* Regionala kollektivtrafik-
myndigheten i Norrbotten

e Region Blekinge

= Region Dalarna

= Region Gotland

= Region Gavleborg

= Region Halland

= Region Jamtland Harjedalen

= Region Jonkopings lan = Region Orebro lan

* Region Kalmar lan = Region Ostergdétland,

= Region Kronoberg AB Ostgétatrafiken

= Region Skane » Vastra Gotalandsregionen,

e Region Stockholm Vasttrafik AB

* Region Sormland

= Region Uppsala e Malardalstrafik AB

- Region Varmland o Norrtdg AB

* Region Vasterbotten, e Svealandstrafiken AB
Lanstrafiken i Vasterbotten AB » Tag i Bergslagen AB

= Region Vastmanland . Oresundstég AB
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VERKSAMHETSBERATTELSE 2024

VD har ordet

Under 2024 fokuserade Svensk Kollektivtrafik pa tre omraden, klimat, kompetensférsérjning samt ekonomi och finansie-
ring. Dessutom valdes tre utvecklingsomraden ut, elektrifiering, mobilitet och digitalisering.

Nar det géllde fokusomradet klimat, visade var statistik att hela 95 procent av kollektivtrafiken med buss kérs pa fornybara
drivmedel eller el. Regional- och pendeltagstrafiken drivs s& gott som helt med el och spdrvagns- och tunnelbanetrafiken
kors endast pa el. Dessutom kom det glddjande nyheter frdn EU-kommissionen att Sverige fick tillbaka skatteundanta-

get for biogas och biopropan. En 6kning av kollektivtrafikens marknadsandel leder darfor till att minska transportsektorns
klimatutslapp.

Ett annat fokusomrade var kompetensforsorjning, dar vi jobbat intensivt med bade vara medlemmar och évriga bran-
schen for att f& mer personal till var bransch, bade forare och andra. Vi startade flera projekt med syfte att 6ka attraktivi-
teten i branschen och ett av dem var tavlingen Kollektivtrafikens Eldsjal 2024, dar Anna-Karin Odinger, utvecklingsledare
Vasttrafik fick ta emot den forsta utmarkelsen under Persontrafik i Goteborg.

Vi satsar pa att standigt 6ka nyttan och servicen for vara medlemmar. Vi har haft ett valdigt stort intresse fér deltagande
i alla vara natverk och det &r tydligt att det finns behov av att ses och dela erfarenheter. Arets Persontrafik i Géteborg var
ett utmarkt tillfalle att dela kunskap och tréffa medlemmarna, inte minst p& vart mingel som vi arrangerade och det var
gladjande att aven en hel del av vara associerade medlemmar deltog.

Var férstarkning med flera medarbetare pa kansliet de senaste dren har lett till en tydlig etablering inom omradena jarn-
vég och serviceresor. Dessutom har vara verktyg Kollektivtrafikbarometern och Barometern for Anropsstyrd trafik fortsatt
att utvecklas och ar en ovarderlig resurs for statistik och kunskap om kollektivtrafiken i Sverige.

Under aret har vi lanserat var nya webb, med plats for bAde medlemsnytta och samhéllsnytta. Det blev tydligare ingdngar
till vara rapporter, statistik och vara sikter. Det finns &ven samlingssidor kring olika &mnen, for att starka det fortsatta
arbetet att sprida kunskap om kollektivtrafiken i Sverige.

Fran kansliet har vi rest runt i landet en hel del, inte minst tillsammans med de andra branschorganisationerna kopp-
lade till projektet #4av10, for att sprida branschmalet att 4 av 10 motoriserade resor ska vara kollektiva 2030. Det blev
bland annat ett bestk hos Vasttrafik dar vi fick ta del av en rad intressanta presentationer om deras verksamhet och under
Almedalsveckan dar kansliet fick chansen att tréffa ett antal av vdra medlemmar frn Region Gotland. Samhaéllsnyttan och
medlemsnyttan gar hand i hand.

/Johan Wadman, vd
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MOTESPLATSER

Svensk Kollektivtrafik arrangerar evenemang, konferenser och massor, bade i egen regi och

i samarbete med andra organisationer. Att sprida kunskap och bidra till kompetensutveckling
ar en stor del av var verksamhet, darfor lagger vi stor vikt pa att vara medlemmar far mojlig-
het att tréffas. Vi samarbetar &ven med andra organisationer i olika sakfragor och bransch-
gemensamma projekt.

Persontrafik

Persontrafik ar kollektivtrafikbranschens absolut viktigaste motesplats
och &r ett samarbete mellan Svensk Kollektivtrafik, Sveriges Bussfore-
tag, Tagféretagen, SKR och Svenska Taxiférbundet. Arets event var i
Goteborg och under tre dagar kom 4 598 dagsbestkare, 902 konferens-
besokare och 713 personer deltog pa branschfesten.

I konferensprogrammet fanns ett stort antal representanter fran Svensk
Kollektivtrafiks medlemmar som delade med sig av sina kunskaper. En
ny utmarkelse delades ut, Kollektivtrafikens Eldsjal, dar branschen fick
nominera kollegor som brinner for sitt uppdrag. Det blev Anna-Karin
Odinger, utvecklingsledare Vasttrafik som fick ta emot det forsta diplo-
met. Priser delades dven ut till bdsta examensarbete om kollektivtrafik
och Guldbaéltet, béasta kampanj for okat baltesanvandande i buss.

Almedalen

Under Almedalsveckan arrangerade Svensk Kollektivtrafik en férmid-
dag p& Campus Gotland. En punkt handlade om branschmalet 4 av 10
och dar medverkande den politiska ungdomsférbunden som fick svara
pa fradgan om vilka satsningar och prioriteringar som maste goras for
att utveckla kollektivtrafiken. Punkten darefter handlade om problemen
med ett omodernt och krangligt regelverk som forsvarar for personer
som ar beroende av serviceresor. Dar behévs mer samordning, effekti-
vitet och prioritering for att vardagen ska fungera. Déarefter blev det ett
samtal kring elektrifiering, bussar och beredskap och hur vart trans-
portsystem kan klara storre kriser, bade i fredstid och vid hdjd bered-
skap. Utover detta medverkade Svensk Kollektivtrafiks representanter
vid olika seminarier och runda bordssamtal.

Presidiekonferensen

Svensk Kollektivtrafik genomférde tillsammans med SKR en presidie-
konferens for ledande foretrddare fran landets RKM och lénstrafikbolag.
De fick bland annat en genomgang av regionernas ekonomiska lage.
Vidare presenterades exempel fran Vasttrafik och Region Uppsala kring
krisberedskap. Dessutom presenterade Trafikverket och Transportanalys
regeringsuppdraget att starka det svenska jarnvags- och kollektivtrafik-
skyddet.
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BRANSCHSAMVERKAN

Jarnvagsbranschens samverkansforum (JBS)

JBS bestar av aktorer fr8n hela den svenska jérnvagsbranschen for
att driva pa jarnvéagens forbattringsarbete. JBS arrangerade under

aret en konferens och ett strategiseminarium.

EN NY VISION FOR JARNVAGEN
Sveriges framtida valstand och ekonomiska
tillvaxt bygger pa att vi har ett val fungerande
transportsystem med jarnvagen som den
sjalvklara ryggraden. Darfor lanserade JBS

en gemensam vision for Sverige 2050.
Visionen presenterades bland annat

under ett seminarium i Almedalen.

TTT — TILLSAMMANS FOR TAG I TID

VISIGN
2050 =

SVERIGE VAXER

MED JARNVAGEN

TTT &r ett initiativ inom JBS med malet att minst 95% av alla tag
ska ankomma slutstation i tid. Jarnvagsaret 2024 praglades av
ett antal stora handelser som kravde langvariga och tidskravande
atgarder, bland annat vaderpaverkan och en tkande trend kring
obehériga i spar. Persontdgens sammanlagda punktlighet under
2024 landade pa 87,2% och godstdgens pd 73,0%. TTT:s arbete
utgick 2024 fran tre prioriterade omrdden: Systematiskt opunktlig
infrastruktur (SOI), Systematiskt opunktliga t&g (SOT) och TTT:s

solfjader for punktlighet.

WORKSHOP OM TAGAVTAL

Representanter fran vara medlemmar samlades for en
workshop om tagavtal och leveransuppféljning. Gruppen
utgodr ett komplement till det befintliga affarsnatverket for
trafikupphandling och avtalsfragor, med syfte att utgéra ett
stédjande forum for bestallarsidan inom jarnvagsfragor.

TEMADAG OM PERSONALBRIST

En temadag arrangerades for de medlemmar som arbetar
med personalbrist i branschen. Det bjods pa inspiration
med goda exempel fran medlemmar, vad forskningen
identifierat som framg&ngsfaktorer for lok- och bussférares
trivsel samt hur de olika branschorganisationerna pa
leverantorsidan arbetar med fragorna.

REGIONALTAG PA JARNVAGSDAGEN

Johan Wadman medverkade p& Jarnvagsdagen, som arrang-
eras av Swedtrain och Tagfoéretagen. | en paneldiskussion
om det kommande banarbetet p& Vastra stambanan fram-
forde han vikten av bade god planering och uppféljning samt
behovet av kommunikation med resenérerna. Dessutom
diskuterades den stora resandedkningen i regionaltadgen och
relationen mellan bestéllare och utforare.

LEDNINGSMOTEN MED TRAFIKVERKET

Under aret genomfordes ledningsmoéten mellan Svensk
Kollektivtrafik och Trafikverket. P& métena diskuterades
aktuella fragor.

K2 OCH FRAMTIDENS FORSKNING

K2, Sveriges nationella centrum for forskning och utbildning
om kollektivtrafik, arrangerade en workshop om K2:s framtid.
Svensk Kollektivtrafik deltog tillsammans med forskare och
representanter fran RKM for att utforska framtida arbetssatt
genom att forbattra, fornya och fordjupa kollektivtrafikfragor.

RKM-DISKUSSION OM Al

Svensk Kollektivtrafik arrangerade ett webbinarium p3 AlI-
temat dar syftet var att pa en évergripande och strategisk
nivd initiera diskussionerna kring anvéndningen av Al inom
RKMs verksambheter. P4 webbinariet berattade Ostgétatrafi-
ken, Vasttrafik, Malardalstrafik och Region Stockholm hur de
arbetar med strategier och policys.
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BRANSCHSAMVERKAN

UPPHANDLINGSSEMINARIUM SERVICERESOR

P& 8rets seminarium fanns jurister p& plats som gick ige-
nom nya lagar och domar fér upphandling av serviceresor.
P& agendan fanns &ven diskussioner om samarbeten for
att 6ka chans till fler anbud, hur upphandling och avtal kan
anvandas for att motverka personalbrist samt mdojlighet
for AL i upphandling. Dessutom beréattade Skanetrafiken
om deras projekt kring datainsamling om fordonen.

TEMADAG OM SJUKRESOR

P& temadagen presenterade SKR hur halso- och sjuk-
varden planerar att férandras under de narmaste aren.
Okad fokusering pa nara vard kommer att férandra beho-
vet av sjukresor. Under dagen diskuterades ocksa tolk-
ningar av riksavtalet samt vilka kriterier som galler for att
fa sjukresor. Aven nyckeltalen lyftes, vilka som &r viktiga
och om de kan ensas 6ver landet.

TEMATRAFF OM BALTESANVANDNING

En digital traff holls om hur vi far resendrerna att anvanda
baltet i bussen. Det bjods pa ett innehallsrikt program med
statistik och studieresultat, exempel pa hur man kan mata
och forsta baltesanvandning, erfarenheter fran Norge samt
lardomar fran de fyra deltagarna i tavlingen Guldbaltet.

RTAF

Under &ret har Svensk Kollektivtrafik deltagit i méten med
Trafikverkets nationella rad for tillganglighet fér personer
med funktionsnedsattning, RTAF.

MEDVERKAN PA TRANSPORTFORUM

VTIs Transportforum arrangerades i Linképing och flera
fran kansliet fanns pa plats for att omvarldsbevaka och
medverkan, bland annat i en workshop for kollektivtrafik
on-demand, och resultat fran Kollektivtrafikbarometern
kring baltesanvandning i bussar.

ERFARENHETSUTBYTE KRING DRIFTSATTNING
Under véren arrangerades en digital traff med mojlighet
for diskussion och erfarenhetsutbyte kring driftsattning av
nya elfordon, bade buss och serviceresor. De medverkande
delade med sig av erfarenheter, lardomar och lésningar pa
sina fragor och funderingar.

NATIONELLA BRANSCHRAD

Svensk Kollektivtrafik medverkar i ett antal nationella
branschrad och har under 8ret medverkat i Trafikverkets
Nationella persontransportrad, Transportstyrelsens natio-
nella branschrad for buss, Transportstyrelsens nationella
branschrad for jarnvag, Naringsdepartementets bransch-
traff jarnvag och Trafikanalys Persontrafikrad.

BEREDSKAPSFRAGOR

Svensk Kollektivtrafik deltog aktivt i Beredskapssektor
Transporters nationella forum samt NRJK (Nationella radet
for jarnvags- och kollektivtrafikskydd) under aret. Det
pagick aven ett har aven ett tatt samarbete med SKR i
beredskapsrelaterade arenden och utveckling av ett
arbetssétt for samarbete med medlemmarna.

Branschmalet 4 av 10 med uppdaterad programforklaring

Projektet drivs av Svensk Kollektivtrafik, Sveriges
Bussforetag och Tagféretagen med det gemen-
samma malet att 2030 ska 4 av 10 motori-

serade resor vara kollektiva. Till detta finns en
programforklaring samt konkreta forslag pa hur

vi kan utveckla kollektivtrafiken i Sverige. For att
fortsatta vagen mot branschmalen och atgarderna
i programforklaringen med projektet #4av10 akte
organisationerna ut och besotkte ett antal regioner
under véaren, bland annat Orebro, Kalmar, Halland,
Vastra Gotaland och Varmland. De medverkade
dven pd Kollektivtrafikdagen. Utifr@n turnén
samlades ett antal idéer om samverkan for att 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel. Resultatet blev
en uppdaterad version av programforklaringen med |
en rad nya konkreta atgarder for bade bransch

och politiker, som presenterades pa Persontrafik i
Goteborg. Programforklaringen presenterades

ocksa for riksdagens trafikutskott.
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Partnersamverkan for en forbattrad kollektivtrafik

Partnersamverkan for en forbattrad kollektivtrafik ar en
samverkansarena for aktérerna inom Kollektivtrafiksverige.
En ny webbplattform arbetades fram och publicerades un-
der aret, med tydligare struktur dar det blir lattare for olika
malgrupper att hitta de dokument de soker.

DET BRANSCHGEMENSAMMA INDEXRADET

Det branschgemensamma Indexradet tog under aret fram
nya rekommendationer och en vagledning for indexkorg
for serviceresor. Rekommendationerna ersétter det tidigare
Taxiindex och innehaller bade ett 6vergangsavtal och ett

helt nytt index for kommande upphandlingar.

KOLLEKTIVTRAFIKENS AVTALSKOMMITTE

KollA har som uppgift att utveckla, forvalta och sprida
kunskap om de dokument och verktyg som ingar i kol-
lektivtrafikens avtalsprocess. Under aret har KollA fortsatt
arbetet med att utveckla modellavtalet for buss, paborjat
arbetet med en vardeskapande vagledning, om hur vi ska
samverka mellan parterna i en upphandling. De pabérjade
ocksa projektet “En attraktivare kollektivtrafikbransch”, som
rér personalbristen och hur man far fler att bérja jobba och
att aven stanna i branschen.

RAPPORT OM ELBUSSAR OCH EKONOMI
Elektrifieringen har stor paverkan pa upphandlad busstrafik,
inte minst ur ett ekonomiskt perspektiv. Det visade en rap-
port som KollA tog fram och som ger en fingervisning om
hur regionerna kan far en ekonomisk héallbarhet nar de infor
elbussar i trafikavtalen.

BUS NORDIC

En ny version av den nordiska standarden Bus Nordic pu-
blicerades under aret, som stéd vid upphandling av bussar,
bland annat med andringar gallande 6kad sékerhet och
tillganglighetsanpassning. Dessutom ingar forbattringar av
befintliga krav anpassade till utvecklingen p& marknaden.

INTERNATIONELLA MOTESPLATSER

SAMARBETE KRING NORDISKA FRAGOR

Svensk Kollektivtrafik och Sveriges Bussforetag traffade Bussforbundet i Finland
och Finlands Lokaltrafikforbund for en diskussion och avstédmning kring likheter

och skillnader mellan Finland och Sverige rérande organisation och upphandling
av kollektivtrafik. De finska kollegorna var sarskilt intresserade av den svenska

modellen for samverkan.

>

FINSKT BESOK OM UPPHANDLAD TAGTRAFIK

Svensk Kollektivtrafik fick besok av en grupp fran Finland, bland annat fran
Transport- och kommunikationsministeriet. Bakgrunden ar att den finska
regeringen utreder mojligheterna att ge kommuner och regioner behdérighet att
anordna och upphandla persontagtrafik inom sina ansvarsomraden. Under motet
fick de hora historik, organisation och lardomar frén den svenska regionala tag-
trafiken fran Svensk Kollektivtrafik samt representanter fran flera medlemmar.

UITP

Svensk Kollektivtrafik bevakar medlemmarnas intressen i EU inom ramen for
den internationella kollektivtrafikorganisationen UITP, bl a i gruppen UITP Europe
Climate and Energy, UITP Passenger & Accessibility Expert group, Marketing
Committe samt i Ticketing and Digitalization Working Group.
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KOMMUNIKATION

Vi arbetar kontinuerligt med att stdrka och kommunicera medlemsnytta och samhéllsnytta
och rapporterar I6pande om aktuella branschfragor och pagaende projekt genom regel-
bundna nyhetsbrev, pressinformation, nyheter pa webben, rapporter samt genom

att arrangera och delta p& seminarier.

2 Madismszon
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Hela Sveriges kollektivtrafik!

Kollektivirafiken skapar

Den gbr fillgangligt
genom att skapa méjligheter fr manniskor att kunna resa - till ach frin
arbete, skola och service.

Sem bransehorganisation skapar vi Gven medlemsaylia. Vi stadier vata
medigmmar genom att erbjuda verksamhets stad, statistik, natverk far
kunskapsuppbyggnad samt effektiva verktyg, system och kencept,

Nys Srzrapporter frén Kollektivirafikbarometamn och Anbaro <

NY WEBBPLATTFORM

Under aret pagick arbetet med en uppdaterad webbplats pa
ny plattform, med tydligare struktur dar det blir lattare for
olika malgrupper att hitta vad de soker. Det ar mer fokus pa
att sprida faktakunskaper och information om kollektivtrafi-
kens samhallsnytta men &ven lattare for medlemmarna att
ta del av information. Det finns ocks& samlingssidor kring
olika @mnen for foérdjupning och grafiska element for att
visa statistik pa ett battre satt. Utifrdn samma webbdesign
producerades samtidigt nya webbsidor for partnersamver-
kan.se, kollektivtrafiken.se samt skolskjutsen.se, samtliga
administrerade fran Svensk Kollektivtrafik.

KRAFTIGA OKNINGAR | PRISER PA KOLLEKTIVTRAFIK

Billigare att tanka — men bussen allt dyrare

SIS Minister: “Sanka priset pa kollekti

fiken dr inte 15 ansvar”

JOHAN WADMAN | SVT

Svensk Kollektivtrafiks vd Johan Wadman var inbjuden till
SVT Morgonstudion i april och kommenterade kring prishoj-
ningar och attraktivare kollektivtrafik. Han pekade pa att
for att fa fler att valja kollektivtrafiken kravs ett bra utbud
runt vara storstader, med satsningar pa jarnvagssystem,
busskorfalt och att regionerna prioriterar kollektivtrafiken.

NYHETER OCH PRESS

Pressmeddelanden skickades ut i samband med rapport-
slapp, mindre nyheter kring var verksamhet publicerades
I6pande p& webben. Ett stort antal pressklipp visar att
kollektivtrafiken &r en viktig fréga i samhaéllet. Under aret
utkom Svensk Kollektivtrafiks nyhetsbrev och Medlemsnytt,
som vander sig till aktiva och associerade medlemmar.

BRANSCHKOMMUNIKATION

Flera branschmoéten holls med Trafikverkets olika kommu-
nikationsgrupper i branschen, koppade till JBS, 4 av 10 och
Persontrafik.

WEBBINARIER

Under aret har ett antal webbinarier genomforts och har
&ven publicerats pd webben efterdt for att nd ut till fler. Det
har varit uppskattat hos medlemmar och andra intressenter,
ett bra komplement till natverkstraffar samt en méjlighet till
fordjupning och kunskapsspridning i branschen. Fokus pa
seminarierna har varit serviceresor och manga av dem har
genomforts i samarbete med K2.

= Navigating the role of ridepooling in Japan’s aging
society

= RiGata-Buss och nationell standard

- Tillganglighet i férhallande till efterfrdgestyrd trafik

- Integrering av dial-a-ride och samakningstjénster

 Trender i kollektivtrafikresandet

= Hur demenssjukdomar paverkar handlaggning av
fardtjanst och riksfardtjanst

e Sjalvkorande fordon i Trelleborg och deras paverkan
pa aldre personer och transporter.
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NATVERK

Svensk Kollektivtrafik driver ett antal olika natverk foér vara medlemmar som regelbun-
det traffas for erfarenhetsutbyte inom olika omraden. Att sprida kunskap och bidra till

kompetensutveckling och erfarenhetsutbyte fortsatter att vara en av vara viktigaste

uppgifter och ar mycket uppskattat.

BUSSDEPAER

Natverket vander sig till alla som arbetar med fragor kring
bussdepder. Arets traff borjade i Malmé med fokus pa
beredskap och kriser som kan paverka arbetet i en depa.
Dag tva var studiebesok i Lund, dels i en bussdepa som ar
under ombyggnad, dels i sparvagnsdepan.

KOMMUNIKATION

Natverket vander sig till alla som arbetar med kommunika-
tionsfragor. Arets forsta traff var ett besok hos Skanetra-
fiken och en djupdykning i deras kommunikationsarbete.
Lanstrafiken Kronoberg och Malardalstrafik pratade varu-
marken. Det blev ocksd ett pass om humor som verktyg

i marknadsforingen. Dag tva diskuteras sociala medier,
Ostgétatrafikens bilistkampanj och Vasttrafiks jobbstkar-
event. Andra traffen var i Stockholm med exempel pa
kampanjer fran Ostgotatrafiken och Vasttrafik, Jonkopings
Lanstrafik talade om tonalitet, Skellefted Buss berattade om
stolthet hos forarna, Skanetrafiken och Trafikforvaltningen
presenterade arbetet med stora event och Kalmar lanstrafik
beradttade om kriskommunikation. Dessutom fick alla lara
sig om matning och uppféljning av kampanjer. Under aret
holls dven tva digitala moten, en utbildningsdag i Al-verktyg
samt nagra moten inriktade mot webbtillganglighet.

BILJETTKONTROLL

Natverket ar till for alla som arbetar med biljettkontroll-
verksamhet och regelverk, fér administrativ och operativ
personal samt specialister. P& forsta traffen 18g tyngdpunk-
ten pa& en workshop med forslag pa hur lagstiftningen for
tillaggsavgift i kollektivtrafiken kan utvecklas. Andra traffen
agde rum i Gavle dar X-trafik berattade om sin verksamhet
och sina engagerade biljettkontrollanter. Dessutom diskute-
ras den juridiska aspekten kring webbplatser dar det laggs
ut kontrollantinformation och tips om biljettfusk.

MILJIO

Miljonatverket riktar sig till alla som arbetar med miljofra-
gor hos medlemmarna. Natverket traffades i Stockholm
dar sociala hallbarhetskrav i upphandling, CSRD, EU-
lagstiftning och uppféljning av miljokravsbilagor stod pa
agendan. Dessutom var det laget runt-diskussioner med
elbussfragor, branslen och beredskap, uppfoljning av avtal
och utslapp fran varmare. Natverket hade aven tva digitala
natverkstraffar dar deltagarna bland annat fick lara sig mer
om manskliga rattigheter vid fordonstillverkning, biogas-
omvandling till vatgas, klimatutslappsberakningar for
biogas och nya EU-miljékrav for fordon. For medlemmar
som berdrs av CSRD finns en arbetsgrupp som haft méten
flera gdnger under &ret for att utbyta erfarenheter.
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NATVERKET SERVICERESOR

Under aret bytte MERIT namn till Natverket Serviceresor.
Det ar vart storsta natverk, med erfarenhetsutbyte inom
serviceresor. Arets natverkstraff i Stockholm startade med
arbetsgruppsmaoten och sen berattade VTl om forskningen
kring sjalvkorande fordon och &ldre resenéarer. Dessutom
blev det diskussioner, bland annat kring hur vi far fler att
resa i den allmanna kollektivtrafiken. Det blev aven korta
statusar fran deltagarna samt info om upphandlingar och
avtal bade for trafik och IT-system. Goteborgs stad beratta-
de om forsok att minska resandet i peaktid och taxi visade
sen upp olika fordonstyper och utformning. Dag tva var
temat skolskjutsar och dar lyftes skolskjutsbarometern och
webbsidan skolskjutsen.se, barnrattsperspektivet och om
hjalpmedel under resan. Avslutningsvis berattade Taxifor-
bundet om deras syn pa skolskjuts.

KRAFTSAMLING MERIT

Under rubriken Kraftsamling MERIT drivs ett projekt tillsam-
mans med medlemmarna for de viktigaste gemensamma
fragorna kring serviceresor, bl a kring upphandling och
standarder. Ett antal arbetsgrupper har traffats under dret;
samordning, system, hallbarhet, samordning och trafik/
fordon. Dessutom har ett antal webbinarier genomforts.
Hallbarhetsgruppen tog fram tva nya rekommendationer att
anvanda for att sakerstélla barnkonventionen vid upphand-
ling inom sérskilda persontransporter. Fordonsgruppen
publicerade en avtalsbilaga om upphandling av personbilar
inom serviceresor och samordningsgruppens undergrupp
Langa resor tog fram en rekommendation for tolkning av
riksavtalet.

TRAFIKUTVECKLING

Ett natverk for alla som arbetar med trafikutveckling och
trafikplanering. Trafikutvecklarna traffades i Umed for att
lra sig mer om hur stadstrafiken lyckats sa val i sin tillvaxt

av marknadsandel och om den nya bussterminalen. Natver-
ket fick &ven héra om Skellefted Buss arbete med en vision
och nytt resecentrum. Det blev ocksa en inblick i ett forsk-
ningsprojekt kring samakning samt om de nordliga lanens
linjelagda ambulansverksamhet. Dessutom hann de aven
med diskussioner kring trafikutmaningar vid strang vinter.

JARNVAG

Natverket vander sig till alla som arbetar med jarnvagsfra-
gor hos vdra medlemmar. De tréffades i mars i Hassleholm
med Sk&netrafiken som vérd. Tréffen inleddes med planer
kopplat till PAgatdgs- och Oresundstagstrafiken, resande-
utveckling och anskaffning av nya tag. En stor del av métet
agnades at hur landets totalt 585 stationer forvaltas i sam-
verkan mellan Trafikverket, kommuner, regioner, Jernhusen
och andra aktérer. Andra dagen var det besdk i Képenhamn
pd Trafikkontrolcentret fér S-tagen. De informerade om
utvecklingen av det danska jarnvagssystemet, elektrifiering,
ERTMS, Fehmarn Bélt och nya tag.

TILLGANGLIGHET

Natverket vander sig till alla som arbetar med tillganglig-
hetsfrdgor i den allménna kollektivtrafiken. En natverkstraff
holls i Géteborg hos Vasttrafik, som berattade hur de arbe-
tat fram tillganglighetslésningar i nya tdg och sparvagnar.
De visade aven resultatet i depan samt berattade om nya
riktlinjer for resan och hallplatser. Utover detta diskuterades
Tillganglighetsdirektivet och elscootrar i kollektivtrafiken.
Natverket har aven setts i tva digitala moten med djupdyk-
ning i Kollektivtrafikbarometern och passagerarrattighets-
lagstiftningen, diskuterat Tillganglighetsdirektivet, resevill-
kor for elscootrar och mycket erfarenhetsutbyte. Natverket
har under aret haft en sarskild arbetsgrupp rérande
Tillganglighetsdirektivet.
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TRYGGHET

Trygghetsnatverket ar ett natverk for alla som arbetar med
fragor kring trygghet och sékerhet. Natverket hade en traff
i Stockholm med en inblick i Trafikforvaltningens trygghets-
arbete. P& programmet fanns &ven samverkan och arbets-
metodik, suicidprevention, systematiskt arbete mot klotter
samt studiebesok i tunnelbanan med trygghetsskapande
event och fysiska atgarder for suicidprevention. Utéver
detta blev det diskussioner om skolsamverkan samt natverk
mellan RKM och trafikoperatérer. Arets andra traff var i
Linképing, med mer kunskap om Ostgétatrafikens trygg-
hets- och sakerhetsarbete, Region Ostergétlands krisbe-
redskapsarbete, Linkdpings kommuns brottsférebyggande
arbete samt bestk pd trafikledningscentralen.

CHEFSNATVERKET

Tillsammans med SKR genomfdrs regelbundet moten for
vd:ar och forvaltningschefer. Under 2024 genomfordes mo-
tet gemensamt med presidiekonferensen.

FORSALJIJNING

Forsaljning ar natverket for alla som arbetar med forséalj-
ningsstrategier och erbjudanden till féretag och organisa-
tioner. Natverket hade en digital traff om reklam i trafiken
som visade att vissa medlemmar har jobbat med reklam

i manga ar, medan andra inte alls jobbar med reklam.
Natverket traffades aven i Stockholm med en djupdykning

i juridiken och vilka regelverk som en RKM behdéver kédnna
till gallande forsaljning, en fraga som fordjupades senare
under dret med ett webbinarium kring regelverket. Perspek-
tivet kompletterades med hur Ostgétatrafiken jobbar med
kundinsikter, riktade erbjudanden och "WebTickets", distri-
buering av e-biljetter vid stora event. Natverket fick ocks3a
ta del av Vasttrafiks erbjudande for "flexare". Traff nummer
tva handlade om affarsutveckling. Det bérjade med olika
mobilitetsatgarder och darefter tog norska Ruter éver och
berdttade om affarsutveckling och aktuella projekt, bland
annat autonoma bilar. Dag tvd hade fokus pa affarsutveck-

lingsfragor, bland annat ULs forandringsresa med zoner och
enhetstaxa i lanet.

AFFARSNATVERKET

Afférsnatverket behandlar olika aspekter kring trafikupp-
handlingar. | april samlades natverket i Stockholm tillsam-
mans med representanter frdn Svenska Taxiférbundet,
Nobina och Transdev for att diskutera begreppet samver-
kan, viktigt for alla parter eftersom det ligger till grund
for affarsrelationen. Dessutom presenterade Vy Buss sin
samverkansmodell. Den andra dagen innehdll bland annat
Skanetrafikens avtalsuppféljningsmodell, nya indexet fér
serviceresor samt nya versionen av Bus Nordic. P& host-
motet samlades néatverket tillsammans med Keolis, Nobina
och Transdev for att diskutera hur hallbarhet kan framjas
genom samverkan. Bland de viktigaste @mnena var elek-
trifieringens ekonomiska paverkan och malkonflikter i den
grona omstéllningen. Natverket har en nara koppling till
arbetet som sker inom Partnersamverkan i allmanhet och
KollA i synnerhet.

SAMVERKANSFORUM

Forutom natverken har Svensk Kollektivtrafik aven ett antal
samverkansforum, med plats for aktuella fragor eller pro-
jekt for medlemmarna. Det kan vara en tillfallig fraga som
behover diskutera men det kan ocksa vara startskottet till
ett regelbundet natverk om behovet och intresset ar stort.
Under 3ret arrangerades samverkansforum for buss, trafik-
information, tagavtal, spardepd och férseningsersattning.

SAMVERKANSFORUM BUSS
Under Persontrafik hade Samverkansforum Buss sitt forsta

mote. Huvudsyftet var att hantera frdgor som ror bussfor-
don i den allménna kollektivtrafiken da det nu pdgar en stor
omstallning i och med elektrifieringen. Gruppen kommer
ocksa att vara en viktig beredningsgrupp for arenden som
har med Bus Nordic att gora.
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GEMENSAMMA SYSTEM,
VERKTYG OCH KONCEPT

Genom vara uppfoljningssystem féljer vi Idpande utvecklingen av kollektivtrafiken och stéd-
jer vara medlemmar i deras verksamhetsutveckling bade lokalt och regionalt genom att ta
fram underlag for operativa beslut om kollektivtrafik mot 6kad kundndjdhet, effektivitet och
hallbarhet. Vi har ocksa verktyg och gemensamma koncept som hela landet kan ta del av.
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1 trafindermation Kollektivtrafikbarometern 2023
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KOLLEKTIVTRAFIKBAROMETERN
Kollektivtrafikbarometern ar medlemmarna och Svensk
Kollektivtrafiks resvane-, kvalitets- och attitydundersdkning
och under &ret publicerades flera rapporter. Arsrapporten
visade att allt fler valjer att vaxla mellan bil och kollektivtra-
fik och att marknadsandelen for kollektivtrafiken hade okat.
Arets temarapport satte fokus pa skillnader i olika rese-
narsgrupper och deras forutsattningar att 6ka sitt kollek-
tivtrafikresande. Ytterligare en rapport betonade vikten av
punktlighet och tydlig information for att f& néjdare kunder.
Bristande punktlighet ar det vanligaste skalet till missndjda
resenarer och maste bli battre for att vi ska kunna 6ka
branschens kvalitet och fértroende.

P& anvindartraffen fér Kollektivtrafikbarometern presen-
terade den nya leveranttren laget och utvecklingen av un-
dersokningen. P métet fAngades ocksa ytterligare utveck-
lingsbehov, optioner kring kartanalys samt mojligheten att
presentera interaktiva resultat.

TRAFIKUPPHANDLINGSOVERSIKT

Som en service till bAde medlemmar och andra intressenter
tar Svensk Kollektivtrafik fram en 6versikt av kommande
kollektivtrafikupphandlingar i Sverige. Dokumentet uppda-
teras tva ganger per ar.

Kollektivtrafikba rometern

|

ANBARO Arsrappart 2023

S
AL Ty

ANBARO

Anbaro ar en branschgemensam undersdkning fér métning
av resenarens upplevda kvalitet och ndjdhet for fardtjanst
och sjukresor. I undersokningen ingar dven Hanbaro, som
mater upplevd kvalitet pa handlaggningsforfarandet for
fardtjanst och riksfardtjanst. Dessutom mats aven flex- och
skolskjutsresor i separata undersdkningar.

Arsrapporten visade att de som reser med fardtjénst- och
sjukresor ar valdigt ndjda resenarer. 90 procent &r ndjda
med bade bestallning och resa och 93 procent ar néjda med
forarens bemdtande. Men en mindre andel ké&nner sig i stal-
let otrygga i samband med sina resor.

P& Anbaros anvéndartraff presenterades ett forslag pa hur
vi kan mata barns resande och ett kommande pilotprojekt
planerades. Dessutom diskuterades olika alternativ till tema
for den kommande arsrapporten.

FRIDA

FRIDA &r miljé- och fordonsdatabasen for att lagra, sam-
manstalla, visa och folja upp fordonsinformation sé att
medlemmarna enkelt kan folja upp fordon, drivmedelsfor-
brukning, miljopaverkan, tillganglighet och sékerhet. Frida
Anvandarférening har moéten som arrangeras av Nordic
Port, dar ett stort antal medlemmar brukar delta. Under
2024 har Svensk Kollektivtrafik och Nordic Port arbetat med
en ny nationell Fridabaserad databas for utokad information
och analys av fordonsflottan.
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SKOLBUSS|

SKOLSKJUTSEN.SE

Varje ar dker 400 000 barn i Sverige skolskjuts. For att farden till och fran skolan
ska bli trygg och saker ar det viktigt att informera barnen om vad de ska tanka
pa géllande sakerhet. P& skolskjutsen.se kan man fritt ladda ner material sdsom
animerade filmer, fardig lektion och lararhandledning. Materialet togs fram i ett
samarbete mellan Svensk Kollektivtrafik, Sveriges Bussforetag, Svenska Taxi-
forbundet och Trygg Hansa och har anvants flitigt, framst av kommuner och
trafikféretag sedan starten 2016. En uppdaterad webbplats lanserades och sidan
har under aret marknadsforts via Sveriges Bussforetag.

FORARCERTIFIERING BUSS

Forarcertifiering Buss ar det branschgemensamma utbildningskonceptet for
bussforare. Konceptet satter service och bemdtande i fokus och visar att féraren
har en central roll som en god foretradare for varumarket. | september genom-
férdes anvandartraff och pd agendan fanns bland annat Laget runt med generel-
la presentationer och fokus pa vissa omraden. Hur utbildningen genomfors, tips
kring bra innehall och gruppdiskussioner med forarna var ett av de omraden som
togs upp. "Heta Stolen” var ett nytt och uppskattat inslag dar deltagarna kan
stalla en fraga, ett problem eller en fundering till kollegorna och fa svar direkt.
Totalt 14 medlemmar anvander forarcertifiering buss och under &ret anslét sig
Region Jdmtland Harjedalen. Hallandstrafiken deltog pa triffen som en del av
sin forstudie infor uppstart av certifiering for buss. Under 2024 utfardades 2 456
certifikat for bussforare.

FORARCERTIFIERING SERVICERESOR

Forarcertifiering Serviceresor ar det branschgemensamma utbildningskonceptet
for forare som kor serviceresor. P& anvandartréffen samlades anvéndare fran
hela landet med natverkande och vardefullt erfarenhetsutbyte kring certifiering-
en. Det gavs bland annat tips och rad pa upplagg av utbildningen, hur man han-
terar provtillfallet och samverkan med trafikféretagen. Laget runt och uppféljning
av statistik for certifieringen ar en programpunkt som alltid finns med och ger
matnyttig information for alla. Totalt 20 medlemmar anvénder forarcertifieringen
for sina serviceresor och nytillkomna ar Region Gotland och Lanstrafiken Norr-
botten. Under 2024 utfardades 3 331 certifikat for serviceforare.

STUDENTRESEKONCEPTET

Svensk Kollektivtrafik har ett koncept med gemensamma grundregler och sym-
bol for studentrabatt i kollektivtrafiken. Konceptet handlar om att skapa gemen-
samma grundregler kring vem som ska betraktas som en student, inte nivan for
rabatter eller biljettyper.

BILJETTPRISUNDERSOKNINGEN

Svensk Kollektivtrafik genomfor en arlig biljettprisundersékning bland medlems-
organisationerna. Rapporten ar en sammanfattning av de mest efterfrdgade
resultaten och anvands framst som ett verktyg fér benchmarking mellan organi-
sationens medlemmar.
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LOBBYING, OPINIONSBILDNING,
OMVARLDSANALYS OCH KOLLEKTIV-
TRAFIKENS SAMHALLSNYTTA

Svensk Kollektivtrafik tar fram rapporter och andra faktaunderlag som stdd for opinions-
bildning, skriver debattartiklar, pressmeddelanden och remissvar pa statliga utredningar
samt kommunicerar rapporterna medialt. Dessutom deltar vi vid hearings och utfragningar,
medverkar som experter i utredningar och samarbetar med andra organisationer, akademi
och naringsliv i aktuella sakfragor.

UPPVAKTNINGAR OCH MYNDIGHETSMOTEN

#4AV10 INLEDDE MOTET MED RIKSDAGENS NYA KOLLEKTIVTRAFIKNATVERK

Svensk Kollektivtrafik medverkade vid premiarmoétet med Riksdagens nya kollektivtrafiknatverk som inleddes med en pre-
sentation av branschprojektet #4av10. Dels med presentation av det arbete som gors i branschen for att nd det gemen-
samt satta malet om att 2030 ska 4 av 10 motoriserade resor vara kollektiva, dels med argumentation kring vilka politiska
reformer och beslut som behdvs for att nd malet.

NATIONELLA POLITIKER MED MOJLIGHET ATT STODJA #4AV10

Vid rets sista sammantrade med riksdagens trafikutskott den 12 december fick ledaméterna fran riksdagens alla partier
lyssna till en presentation av den uppdaterade programforklaringen fér #4av10 och laget i den svenska kollektivtrafiken.
Trafikutskottets ordférande Ulrika Heie (C) vidlkomnade d& Johan Wadman, VD Svensk Kollektivtrafik, Anna Gronlund
branschchef Sveriges Bussforetag och Pierre Sandberg, forbundsdirektor Tagforetagen till utskottets méte.
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RAPPORTER

BILJETTPRISUNDERSOKNINGEN 2024

Den arliga biljettprisundersckningen med en sammanfattning av priserna hos vara medlemsorganisationer. Rapporten sam-
manfattar aven biljettyper, villkor och betalningsmadjligheter. Medelpriset 2024 for en enkelbiljett i tatort var 32,77 kr, en
6kning med 8,1% fran 2023.

VAD OKAR RESANDET?

En hog turtathet, avgangstider som anpassas efter behoven och kraftfullt kunderbjudande. Det &r faktorer som paverkar
hur m&nga som viljer att resa med kollektivtrafiken i Sverige och far levererad kvalitet att stimma 6verens med resenérer-
nas upplevda kvalitet, visade en studie med nyckeltal fr&n kollektivtrafiken i 16 svenska stidder samt utbud och férseningar
och jamfort den med resenérernas upplevda kvalitet.

FORSENINGAR OCH TRAFIKINFORMATION UTIFRAN ETT RESENARSPERSPEKTIV

Bristande punktlighet &r det vanligaste skélet till missndjda resenérer, visade en rapport fr@n Kollektivtrafikbarometern.
Bara 41 % av resenarerna litade pd att de kommer fram i tid, med l&gst fértroende bland de som reser séllan och de som
reser dagligen. Trots att 89 % anlander i tid, har andelen férsenade 6kat dver &ren.

PM SJUKRESOR 2023

Under 2023 gjordes mer an 7 miljoner sjukresor till varden i Sverige, en 6kning pa ca 1 miljon resor jamfort med 2022,
visade arets rapport om sjukresor. 81 % av sjukresorna &r anordnade av samhillet via bestallningscentraler och med cen-
trala transportorsavtal, vilket haller nere kostnaderna. Bland dessa resor &r 89 % av resendrerna nojda.

VILKA KAN RESA MER KOLLEKTIVT?

Okat utbud, battre for miljon eller helt enkelt bara kunskap om hallplatsldget? Olika malgrupper reagerar pa skilda
argument och dar finns nyckeln till att fa fler att valja att resa med kollektivtrafiken i stallet for att ta bilen. Det visade
temarapporten fran Kollektivtrafikbarometern, denna gang med fokus pa skillnader i olika resenarsgrupper och deras
forutsattningar att 6ka sitt kollektivtrafikresande.

ANBARO ARSRAPPORT: RESENARERNA VAR NOJDA MEN SATSNING KRAVS FOR OKAD TRYGGHET

De som reser med fardtjénst- och sjukresor &r valdigt ndjda resenérer. 90 procent ar ndéjda med bade bestalining och resa
och 93 procent ar néjda med forarens bemotande. Men en mindre andel k&nner sig i stéllet otrygga i samband med sina
resor. Det framgick av arsrapporten med resultat fran ANBARO, barometern for anropsstyrd trafik.

KOLLBAR ARSRAPPORT: ALLT FLER HAR VALT ATT VAXLA MELLAN BIL OCH KOLLEKTIVTRAFIK

Andelen resendrer som enbart valjer bilen hade minskat i samtliga regioner. Samtidigt 6kade kollektivtrafikens marknads-
andel, och 53 procent av svenskarna reste kollektivt varje m&nad. Det framgick av 8rets rapport fr&n Svensk Kollektiv-
trafiks resvane-, kvalitets-, och attitydundersdkning Kollektivtrafikbarometern.




SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK | ARSREDOVISNING 2024

DEBATTARTIKLAR

SKROTA FORSLAGET OM ID-KONTROLLER, REGERINGEN!

Regeringen presenterade ett forslag pa en lag som férbjuder transporter av personer
utan giltiga identitetshandlingar till Sverige. I en debattartikel i Altinget uppmanades
regeringen att skrota forslaget av tillsammans med foretradare for Svensk Kollektiv-
trafik, Tagforetagen, Sveriges Bussforetag, Kommunal och Seko.

HINDRA INTE UNGA FRAN ATT BLI BUSSFORARE, EU

For att sakerstalla att den grona kollektivtrafiken rullar i framtiden behdvs fler unga
bussforare. Dar kan den svenska regeringen och vara nya parlamentariker i EU géra
riktig skillnad genom ny lagstiftning. Det skrev Johan Wadman, vd Svensk Kollektiv-
trafik och Anna Gronlund, branschchef och vice vd Sveriges Bussforetag i Altinget.

JBS VISION FOR JARNVAGEN

Sveriges framtida valstand och ekonomiska tillvaxt bygger pa att vi har ett val fung-
erande transportsystem med jarnvagen som den sjalvklara ryggraden. Darfér lanserar
JBS, Jarnvagsbranschens Samverkansforum, en gemensam vision for Sverige 2050
tillsammans med landets ledande branschaktorer, skrev JBS styrelse i en debattartikel
pa jarnvagar.nu.

SKATT PA BIOGAS SOM SOCKERSKATT PA BROCCOLLI

Klimatmal stalls mot sénkta branslepriser i debatten, men nya EU-regler 6ppnar for
I6sningar som bidrar till bdde och. Det skrev Svensk Kollektivtrafik tillsammans med
13 samhallsbarande sektorer i en uppmaning till regeringen att omgaende aterstalla
skattebefrielsen for biogas och biogasol i Dagens Opinion.

TRAFIKVERKETS ANSLAG TILL UNDERHALL AV JARNVAGEN RACKER INTE
Sverige ar inne i en lagkonjunktur med svag tillvaxt och stigande arbetsloshet. For att
vanda utvecklingen behovs hallbar tillvaxt for hela Sverige. De regionala kollektivtra-
fikmyndigheterna kan och vill bidra. Vi har gjort det forr, skrev Svensk Kollektivtrafik i
en debattartikel i Goteborgs-Posten.

JARNVAGSINVESTERINGAR NODVANDIGA FOR ATT SPRIDA TILLVAXTEN
Bra pendlingsmdjligheter, inte minst med jarnvag, ar nédvandiga for att regioner
utanfor storstadsomradena ska f& del av tillvéxten, skrev Svensk Kollektivtrafik i en
debattartikel i Nerikes Allehanda med Tagféretagen, SJ, MTR och Green Cargo.

SVERIGE BEHOVER EN NATIONELL KOLLEKTIVTRAFIKPOLITIK

Sverige erkénde nyligen att man inte kommer att leva upp till ndgot av EU:s mal
kring utslapp av vaxthusgaser. En férandring ar ett maste — som ett nationellt mal for
kollektivtrafikens utsl&pp. Men vagar regeringen anta utmaningen? Det skrev soci-
aldemokrater fran 16 regioner, bland annat Svensk Kollektivtrafiks ordférande Bijan
Zainali, i en debattartikel i Altinget.

TILLSATT EN AMBASSADOR FOR VIRUSFORSKNING

Virus- och pandemifonden har skickat in synpunkter infor regeringens kommande
forskningsproposition och rekommenderar en kraftigt utokad satsning pa virusforsk-
ning. Det skrev de om i Altinget tillsammans med sin rédgivande kommitté d&r Svensk
Kollektivtrafiks Johan Wadman ingar.
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REMISSVAR OCH YTTRANDEN

BESVARADE REMISSER 2024

Promemorian Férslag om nya energipolitiska mal, Regeringskansliet

Tva frdgor om taxi — prisuppgiftskyldigheten och dlderskravet for taxiférarlegitimation, Landsbygds- och infrastruktur-
departementet

Ny férordning multimodala passagerarrattigheter och férandrad tillsyn, Regeringskansliet

Trafikverkets Inriktningsunderlag infor infrastrukturplaneringen for perioden 2026—2037, Trafikverket

Ny EU-férordning om rattigheter for resenarer vid resor med kombinerade trafikslag och nya regler om tillsyn av rese-
narsrattigheter, Justitiedepartementet

Andring i férordning om intelligenta transportsystem vid vagtransporter med anledning av delegerad forordning om
realtidstrafikinformation, Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Anpassningar av upphandlingslagstiftningen med anledning av EU:s IPI-férordning, Finansdepartementet
Kamerabevakning i offentlig verksamhet - lattnader och utékade mdjligheter, Justitiedepartementet

Promemoria med férslag pa dndring av férordningen om provavgifter for kérkort och yrkesmassig trafik, Landsbygds-
och infrastrukturdepartementet

Fornybart i tanken. Ett styrmedelsférslag for en starkt bioekonomi, Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
Promemoria ang. Sankt skatt pa bensin och diesel, Finansdepartementet

Nya foreskrifter om vissa produkters och tjansters tillganglighet, Post- och Telestyrelsen

Transportstyrelsens forslag om andrade avgifter for 2025, Transportstyrelsen

Reviderat Riksavtal fér utomlansvard (sjukresor), SKR

Promemorian Atgérder for att effektivisera Allmanna reklamationsndmndens verksamhet, Finansdepartementet
Promemorian Hallbarhetskriterier fér vissa branslen och en ny reduktionsplikt, Klimat- och n&ringslivsdepartementet.
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ORGANISATION

Svensk Kollektivtrafiks hogsta beslutande organ &r arsstdmman, som utser féreningens
styrelse och lekmannarevisorer. Styrelsen och lekmannarevisorerna nomineras av en
valberedning. Styrelsen utser en verkstallande direktér som leder foreningens arbete,
vilket utférs av servicebolaget Svensk Kollektivtrafik Service AB.

Svensk Kollektivtrafiks medlemmar

Svensk Kollektivtrafik har tva medlemskategorier; aktiva och associerade medlemmar. Svensk Kollektivtrafik stodjer sina
medlemmar i arbetet med att utveckla kollektivtrafiken. Det galler oavsett om verksamheten bedrivs i bolagsform eller
integrerad i de regionala kollektivtrafikmyndigheterna, RKM. V8ra aktiva medlemmar erbjuder lokal och regional kollek-
tivtrafik med buss, tag, sparvagn, tunnelbana och bat i Sverige. Svensk Kollektivtrafik har ocksa associerade medlemmar
vilka ar intresseorganisationer, leverantorer, primarkommuner och konsulter till branschen.

Finansiering

Svensk Kollektivtrafiks verksamhet finansieras pa flera satt:

e Genom medlems- och serviceavgifter. Medlemsavgiften var 150 tkr per r och serviceavgiften for aktiva
medlemmar &r baserad pd antalet invanare i lanet. Avgiften fér en associerad medlem &r 10 % av basprisbeloppet.
= Genom intékter i form av deltagaravgifter for konferenser.

= Genom samordning av gemensamma verktyg och systemstod.

e Genom extern medfinansiering av sarskilda projekt.

Personal

Kontoret har under aret haft féljande anstallda:

e Tomas Ahlberg e Lars Sandberg

e Mattias Andersson  Anita Stenhardt
e Ann Dahlin (konsult) = Jens Tangefjord
* Jonas Johansson = Johan Wadman

e Annarella Léfblad e Agneta Weissglas

Ovre raden: Agneta Weissglas, Johan Wadman, Mattias Andersson, Ann Dahlin, Lars Sandberg, Anita Stenhardt
Nedre raden: Jonas Johansson, Jens Tangefjord, Tomas Ahlberg, Annarella Lofblad

18



SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK | ARSREDOVISNING 2024

STYRELSE 2024

Kristoffer Tamsons, Elisabeth Bjork och Bijan Zainali.

PRESIDIUM
¢ Bijan Zainali (S), Vasttrafik, ordférande

¢ Kristoffer Tamsons (M), Region Stockholm,

1:e vice ordférande
e Elisabeth Bjork (V) Region Varmland,
2:e vice ordférande

ORDINARIE

¢ Monica Johansson (S), Region Sérmland
e Jens Sjostrom (S), Region Stockholm

e Anton Fendert (MP) Region Stockholm

e Carina Zachau (M), Region Skane

e Carina Bengtsson (C), Region Kronoberg
e Sara Gunnarsson (L), Region Varmland
e Karl Henriksson (KD), Region Stockholm
e Patrik Ohlsson (SD), Region Skane

ERSATTARE

e Nina Hbijer (S), Region Orebro l&n

e Lilly Backlund (S), Lanstrafiken i Vasterbotten
e Abbe Ronsten (S), Region Dalarna

¢ Ulrika Thulin (S), Region Skane

e Louise Jeppsson (V), Vastra Gotalandsregionen
e Kent Lagrell (M), Vasttrafik

e Andreas Lowenhook (M), Lanstrafiken i Vasterbotten
e Mattias Claesson (C), Region Sérmland

e Nicke Grahn (L), Lanstrafiken i Vasterbotten

e Carl-Wiktor Svensson (KD), Region Kalmar Lan
e Samuel Stephan (SD), Region Stockholm

LEKMANNAREVISORER

Ordinarie:

e Peter Hermansson (M), Vastra Gotalandsregionen
e Alex Bergstrom (S), Vastra Gotalandsregionen

Ersattare:
e Frida Bjork (KD), Region Uppsala
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Forvaltningsberattelse

RESULTAT OCH STALLNING

Resultatet for 2024 innebar en forlust om 273 820,79 kr. Resultatet férs 6ver i ny réakning.

FLERARSOVERSIKT (TKR)

2024 2023 2022 2021 2020
Allméanna forutsattningar
Antal medlemmar 22 22 22 22 23
Medelantalet anstallda 9 9 9 8 7
2024 2023 2022 2021 2020
Resultat (tkr)
Verksamhetens intakter 14 631 13 627 13 121 11 691 10 619
Verksamhetens kostnader -15 004 -13 647 -13 671 -11 504 -10 638
Verksamhetens resultat -373 -20 -550 187 -19
Resultat finansiella investeringar 99 102 5 -2 -4
Arets resultat -274 82 -559 174 -23
2024 2023 2022 2021 2020
Ekonomisk stallning
Eget kapital (tkr) 1081 1355 1273 1831 1657
Soliditet (%) 14,85 18,34 16,83 22,60 21,10

DEFINITIONER

Eget kapital: Foretagets nettotillgangar, dvg skillnaden mellan tillgdngar och skulder. .
Soliditet (%0): Uppgiften beréknas som utgaende eget kapital dividerat med balansomslutningen (totala tillgangar i balansrékningen).

FORANDRING AV EGET KAPITAL

Balanserat Summa

kapital kapital

Belopp vid arets ingéng 1 354988 1 354988
Disposition av féregéende

ars resultat - -

Arets resultat -273 821 -273 821

Belopp vid arets utgang 1 081167 1 081 167

Féreningens resultat och stallning i 6vrigt framgar av efterféljande resultat- och balansrakning med noter.
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Resultatrakning

Not 2024 2023
VERKSAMHETENS INTAKTER
Medlemsavgifter 3570 258 3622 993
Kursintékter (0] 6]
Ovriga verksamhetsintékter 11 061 080 10 004 020
Summa verksamhetens intakter 14 631 337 13 627 013
VERKSAMHETENS KOSTNADER
Ovriga externa kostnader -1 232 537 -1 538 849
Ovriga verksamhetskostnader -457 -1 006
Personalkostnader 2 -13 771 163 -12 107 220
Summa verksamhetens kostnader -15 004 158 -13 647 075
Verksamhetsresultat -372 821 -20 062
RESULTAT FRAN FINANSIELLA POSTER
Ovriga ranteintakter och liknande resultatposter 114 634 111 413
Réntekostnader och liknande resultatposter -15 634 -9 027
Summa resultat fran finansiella poster 99 000 102 386
Resultat efter finansiella poster -273 821 82 323
Resultat fore skatt -273 821 82 323
Skatt (0] 0]

ARETS RESULTAT -273 821 82 323
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Balansrakning

Not 2024-12-31 2023-12-31
TILLGANGAR
ANLAGGNINGSTILLGANGAR
Finansiella anlaggningstillgdngar
Andelar i koncernforetag 3 1 000 000 1 000 000
Summa anlaggningstillgdngar 1 000 000 1 000 000
OMSATTNINGSTILLGANGAR
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar 3228 037 3 200 000
Fordringar hos koncernforetag 909 679 1464 666
Ovriga kortfristiga fordringar 500 29 560
Forutbetalda kostnader och upplupna intakter 134 976 161 747

4273192 4 855 973

Kassa och bank 2 006 125 1531 342
Summa omséattningstillgdngar 6 279 317 6 387 315
SUMMA TILLGANGAR 7 279 317 7 387 315
EGET KAPITAL OCH SKULDER
EGET KAPITAL
Balanserat kapital 1 354 988 1272 665
Rrets resultat -273 821 82 323
Summa eget kapital 1081 167 1 354 988
LANGFRISTIGA SKULDER
Skulder till koncernféretag 0 0
Summa langfristiga skulder [0}
KORTFRISTIGA SKULDER
Leverantdrsskulder 137 757 0
Skulder till koncernféretag 0 0
Skatteskulder 0 13 807
Ovriga kortfristiga skulder 1109 473 1301 133
Upplupna kostnader och forutbetalda intakter 4 950 920 4 717 387
Summa kortfristiga skulder 6 198 150 6 032 327

SUMMA EGET KAPITAL OCH SKULDER 7279 317 7387 315
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Noter

= Not 1. REDOVISNINGS- OCH VARDERINGSPRINCIPER

Allméanna upplysningar

Arsredovisningen ar upprattad i enlighet med 5rsredovisningslagen
och BFNAR 2012:1 ):\rsredovisning och koncernredovisning (K3).
Redovisningsprinciperna ar oforandrade jamfort med foregaende ar.

Intaktsredovisning

Endast det infléde av ekonomiska férdelar som féreningen erhallit
eller kommer att erhalla fér egen rakning redovisas som intakt.
Intakter varderas, om inget sarskilt anges nedan, till verkliga vardet
av det som erhallits eller kommer att erhéallas. Nedan beskrivs, for
respektive intéaktspost, nar intaktsredovisning sker.

Medlemsavgifter omfattar inbetalningar for medlemsskap i den
ideella foreningen. Medlemsavgifter redovisas vid inbetalning fran
medlemmen och intéktsredovisas 6ver den tidsperiod som avses.
Ovriga verksamhetsintakter. Intékt vid forséljning av tjanster
redovisas normalt vid forséaljningstillfallet.

Finansiella instrument redovisas i enlighet med reglerna i K3 ka-
pitel 11, vilket innebdr att vérdering sker utifr8n anskaffningsvérde.
Finansiella instrument som redovisas i balansrakningen inkluderar
vardepapper, kundfordringar och 6vriga fordringar, kortfristiga pla-
ceringar, leverantorsskulder, l&neskulder och derivatinstrument.
Instrumenten redovisas i balansrakningen nar féreningen blir part

i instrumentets avtalsmassiga villkor. Finansiella tillgangar tas bort
frén balansrakningen nar ratten att erh8lla kassafléden fran instru-
mentet har 16pt ut eller 6verférts och féreningen har éverfért i stort
sett alla risker och formaner som ar forknippade med aganderatten.
Finansiella skulder tas bort fran balansrakningen nar forpliktelserna
har reglerats eller pa annat satt upphort.

Andelar i dotterforetag redovisas till anskaffningsvarde efter
avdrag for eventuella nedskrivningar. I anskaffningsvérdet ingdr
kopeskillingen som erlagts for aktierna samt férvarvskostnader.
Eventuella kapitaltillskott Iaggs till anskaffningsvardet nar de upp-
kommer.

Kundfordringar/kortfristiga fordringar redovisas som omsatt-
ningstillgangar till det belopp som forvantas bli inbetalt efter avdrag
for individuellt bedémda osakra fordringar.

Laneskulder och leverantdrsskulder redovisas initialt till

anskaffningsvarde efter avdrag for transaktionskostnader. Skiljer
sig det redovisade beloppet fran det belopp som ska aterbetalas vid
forfallotidpunkten periodiseras mellanskillnaden som rantekost-
nad over I&nets 16ptid med hjélp av instrumentets effektivranta.
Harigenom overensstammer vid forfallotidpunkten det redovisade
beloppet och det belopp som ska aterbetalas.

Ersattningar till anstallda avser alla former av ersattningar som
foretaget lamnar till de anstallda. Kortfristiga ersattningar utgérs av
bland annat l6ner, betald semester, betald frAnvaro, bonus och
ersattning efter avslutad anstéllning (pension). Kortfristiga ersatt-
ningar redovisas som kostnad och en skuld d& det finns en legal
eller informell forpliktelse att betala ut en ersattning till foljd av en
tidigare handelse och en tillférlitlig uppskattning av beloppet kan
goras.

Koncernforhallanden. Féreningen ar en moderfoérening, men med
hanvisning till undantagsreglerna i arsredovisningslagen 7 kap 38
uppréattas ingen koncernredovisning.

Nyckeltalsdefinitioner

Resultat efter finansiella poster: Resultat efter finansiella intak-
ter och kostnader, men fore extraordinara intakter och kostnader.
Soliditet (%0): Uppgiften beréknas som utgdende eget kapital divi-
derat med balansomslutningen (totala tillgdngar i balansrékningen).
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= Not 2. MEDELANTALET ANSTALLDA

2024-12-31 2023-12-31
Medelantalet anstéllda 9 9
= Not 3. ANDELAR I KONCERNFORETAG

2024-12-31 2023-12-31
Ing&ende anskaffningsvarden 1 000 000 1 000 000
Utgdende ackumulerade anskaffningsvérden 1 000 000 1 000 000
Redovisat anskaffningsvarde 1 000 000 1 000 000

Resultat- och balansrakningen kommer att forelaggas pa arsstamma for faststallelse.

Stockholm den 23 april 2025

Bijan Zainali Kristoffer Tamsons
Ordférande 1:e vice ordférande
Monica Johansson Jens Sjostrom
Carina Zachau Carina Bengtsson
Karl Henriksson Patrik Ohlsson

Elisabeth Bjérk
2:e vice ordférande

Anton Fendert

Sara Gunnarsson

Johan Wadman
Verkstéllande direktér
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REVISIONSBERATTELSE

Till foreningsstamman i Svensk Kollektivtrafik Organisationsnummer 802002-1500

RAPPORT OM ARSREDOVISNINGEN

UTTALANDEN

Vi har utfort en revision av arsredovisningen fér Svensk Kollektivtrafik for rakenskapsdret 2024-01-01 - 2024-12-31.

Enligt var uppfattning har arsredovisningen upprattats i enlighet med arsredovisningslagen och ger en i alla vasentliga avseenden
rattvisande bild av féreningens finansiella stéllning per den 31 december 2024 och av dess finansiella resultat for 8ret enligt 8rs
redovisningslagen. Forvaltningsberattelsen ar forenlig med arsredovisningens dvriga delar.

GRUND FOR UTTALANDEN

Vi har utfort revisionen enligt god revisionssed i Sverige. Revisorernas ansvar enligt denna sed beskrivs narmare i avsnitten Den auktori-
serade revisorns ansvar samt Den icke-kvalificerade revisorns ansvar. Vi ar oberoende i forhallande till foreningen enligt god revisorssed i
Sverige. Vi som auktoriserade revisorer har fullgjort vart yrkesetiska ansvar enligt dessa krav. Vi anser att de revisionsbevis vi har inhamtat
ar tillrackliga och andamaélsenliga som grund for vara uttalanden.

STYRELSEN OCH VERKSTALLANDE DIREKTORENS ANSVAR

Det ar styrelsen och verkstallande direktoren som har ansvaret for att arsredovisningen upprattas och att den ger en rattvisande bild enligt
arsredovisningslagen. Styrelsen och verkstallande direktéren ansvarar aven for den interna kontroll som de bedomer ar nédvandig for att
uppréatta en arsredovisning som inte innehaller nagra vasentliga felaktigheter, vare sig dessa beror p& oegentligheter eller misstag. Vid
upprattandet av arsredovisningen ansvarar styrelsen och verkstéllande direktéren for bedémningen av foreningens formaga att fortsatta
verksamheten. De upplyser, nar sa ar tillampligt, om férhallanden som kan paverka formagan att fortsitta verksamheten och att anvanda
antagandet om fortsatt drift. Antagandet om fortsatt drift tillampas dock inte om styrelsen avser att likvidera féreningen, upphéra med
verk-samheten eller inte har ndgot realistiskt alternativ till att géra nagot av detta.

DEN AUKTORISERADE REVISORNS ANSVAR

Vi har att utféra revisionen enligt International Standards on Auditing (ISA) och god revisionssed i Sverige. Vart mal ar att uppna en rimlig
grad av sdkerhet om huruvida arsredovisningen som helhet inte innehaller nagra vasentliga felaktigheter, vare sig dessa beror pa oegent-
ligheter eller misstag. Rimlig sédkerhet @r en hég grad av sakerhet, men ar ingen garanti for att en revision som utfors enligt ISA och god
revisionssed i Sverige alltid kommer att uppticka en vésentlig felaktighet om en s&dan finns. Felaktigheter kan uppsta pa grund av oegent-
ligheter eller misstag och anses vara vasentliga om de enskilt eller tillsammans rimligen kan férvantas paverka de ekonomiska beslut som
anvéndare fattar med grund i arsredovisningen. Som del av en revision enligt ISA anvéander vi professionellt omdéme och har en professio-
nellt skeptisk installning under hela revisionen.

Dessutom:
« identifierar och bedomer vi riskerna for vasentliga felaktigheter i arsredovisningen, vare sig dessa beror pd oegentligheter eller pd misstag,

utformar och utfor granskningsatgarder bland annat utifrdn dessa risker och inhamtar revisionsbevis som ar tillrackliga och andamalsenliga
for att utgora en grund for vara uttalanden. Risken for att inte upptacka en vasentlig felaktighet till foljd av oegentligheter ar hogre an for en
vasentlig felaktighet som beror p& misstag, eftersom oegentligheter kan innefatta agerande i maskopi, forfalskning, avsiktliga utelamnan-
den, felaktig information eller &sidosattande av intern kontroll

o skaffar vi oss en forstdelse av den del av féreningens interna kontroll som har betydelse for var revision for att utforma granskningsatgar-
der som ar lampliga med hansyn till omstédndigheterna, men inte for att uttala oss om effektiviteten i den interna kontrollen.

= utvarderar vi lampligheten i de redovisningsprinciper som anvands och rimligheten i styrelsens uppskattningar i redovisningen och tillh6-
rande upplysningar.

= drar vi en slutsats om lampligheten i att styrelsen anvander antagandet om fortsatt drift vid upprattandet av arsredovisningen. Vi drar
ocks8 en slutsats, med grund i de inhamtade revisionsbevisen, om huruvida det finns ndgon vasentlig osakerhetsfaktor som avser sddana
handelser eller forhallanden som kan leda till betydande tvivel om féreningens formaga att fortsatta verksamheten. Om vi drar slutsatsen
att det finns en vésentlig osékerhetsfaktor, maste vi i revisionsberattelsen fista uppméarksamheten p& upplysningarna i arsredovisningen om
den vésentliga osdkerhetsfaktorn eller, om sddana upplysningar &r otillrackliga, modifiera uttalandet om arsredovisningen. Vara slutsatser

27



baseras pa de revisionsbevis som inhamtas fram till datumet for revisionsberattelsen. Dock kan framtida handelser eller forhallanden géra
att en forening inte langre kan fortsatta verksamheten

- utvarderar vi den dvergripande presentationen, strukturen och innehallet i arsredovisningen, daribland upplysningarna, och om arsredovis-
ningen aterger de underliggande transaktionerna och handelserna pa ett satt som ger en rattvisande bild.

Vi méaste informera styrelsen och verkstéllande direktéren om bland annat revisionens planerade omfattning och inriktning samt tidpunkten
for den. Vi maste ocksa informera om betydelsefulla iakttagelser under revisionen, daribland de betydande brister i den interna kontrollen
som vi identifierat.

DEN ICKE-KVALIFICERADE REVISORNS ANSVAR

Vi har att utféra en revision enligt revisionslagen och darmed enligt god revisionssed i Sverige. Vart mal ar att uppna en rimlig grad av sa-
kerhet om huruvida arsredovisningen har upprattats i enlighet med arsredovisningslagen och om arsredovisningen ger en rattvisande bild av
féreningens resultat och stéallning.

RAPPORT OM ANDRA KRAV ENLIGT LAGAR OCH ANDRA FORFATTNINGAR

UTTALANDE

Utover Var revision av arsredovisningen har vi &ven utfort en revision av styrelsens och verkstallande direktérens forvaltning for Svensk
Kollektivtrafik for rakenskapsaret 2024-01-01 — 2024-12-31. Vi tillstyrker att féreningsstamman beviljar styrelsens ledaméter och verkstal-
lande direktoren ansvarsfrihet for rakenskapsaret.

GRUND FOR UTTALANDE

Vi har utfort revisionen enligt god revisionssed i Sverige. Vart ansvar enligt denna beskrivs narmare i avsnittet Revisorns ansvar. Vi ar obero-
ende i forhallande till foreningen enligt god revisorssed i Sverige. Vi som auktoriserade revisorer har i 6vrigt fullgjort vart yrkesetiska ansvar
enligt dessa krav. Vi anser att de revisionsbevis vi har inhamtat ar tillrackliga och andamalsenliga som grund for vart uttalande.

STYRELSENS OCH VERKSTALLANDE DIREKTORENS ANSVAR

Det ar styrelsen och verkstéllande direktdren som har ansvaret for forvaltningen.

REVISORNS ANSVAR

Vart mal betréffande revisionen av forvaltningen, och darmed vart uttalande om ansvarsfrihet, &r att inhdmta revisionsbevis for att med en
rimlig grad av sékerhet kunna bedéma om nagon styrelseledamot eller verkstallande direktoren i ndgot vasentligt avseende foretagit ndgon
atgard eller gjort sig skyldig till ndgon forsummelse som kan foranleda ersattningsskyldighet mot foreningen. Rimlig sékerhet ar en hog grad
av sékerhet, men ingen garanti for att en revision som utfors enligt god revisionssed i Sverige alltid kommer att upptacka atgarder eller
forsummelser som kan foranleda ersattningsskyldighet mot foreningen. Som en del av en revision enligt god revisionssed i Sverige anvander
den auktoriserade revisorn professionellt omddme och har en professionellt skeptisk installning under hela revisionen. Granskningen av for-
valtningen grundar sig framst pa revisionen av rakenskaperna. Vilka tillkommande granskningsatgarder som utfors baseras pa den auktori-
serade revisorns professionella bedémning och 6évriga valda revisorers bedomning med utgdngspunkt i risk och vasentlighet. Det innebar att
vi fokuserar granskningen pa saddana atgarder, omraden och forhallanden som &r vasentliga for verksamheten och dar avsteg och évertra-
delser skulle ha sarskild betydelse for foreningens situation. Vi gar igenom och provar fattade beslut, beslutsunderlag, vidtagna atgarder och
andra forhallanden som ar relevanta for vart uttalande om ansvarsfrinet.

Stockholm den 29 april 2025
Deloitte AB

Per Svensson
Auktoriserad revisor

Peter Hermansson Alex Bergstrom

Lekmannarevisor Lekmannarevisor
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Forvaltningsberattelse

FLERARSOVERSIKT (TKR) 2024 2023 2022 2021
Nettoomsattning 17 445 17 277 16 609 14 891
Resultat efter finansiella poster 3096 2982 1851 2 240
Soliditet (%) 52,2 47,2 45,1 43,1
FORANDRING AV EGET KAPITAL
Aktie- Reserv- Balanserat Arets Totalt
kapital fond resultat resultat
Belopp vid arets ingang 1 000 000 200 000 7 389 585 1 719 647 10 309 232
Disposition enligt beslut
o o =
av arets arsstamma:
Balanseras i ny rakning 1719 647 -1 719 647 0
Arets resultat 2 336 045 2 336 045
Belopp vid arets utgdng 1 000 000 200 000 9 109 232 2 336 045 12 645 277
RESULTATDISPOSITION
Styrelsen féresldr att till forfogande stdende vinstmedel (kronor):
Balanserad vinst 9 109 233
Arets vinst 2 336 045
11 445 278
disponeras sa att
i ny rékning overfores 11 445 278
11 445 278

Foretagets resultat och stéllning i dvrigt framgar av efterféljande resultat- och balansrakning med noter.
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Resultatrakning
2024-01-01 2023-01-01

Not -2024-12-31 -2023-12-31
RORELSEINTAKTER, LAGERFORANDRINGAR M M
Nettoomsattning 17 444 966 17 277 027
Ovriga rorelseintakter 19 965 914 22 671 374
Summa rorelseintakter, lagerférandringar m m 37410880 39948 401
RORELSEKOSTNADER
Ovriga externa kostnader -34 690 451 -37 247 299
Personalkostnader -4 543 -60 177
Av- och nedskrivningar av materiella och immateriella
anléggningstillgdngar -86 571 -60 662
Ovriga rorelsekostnader -5 504 -5 804
Summa rorelsekostnader -34 787 069 -37 373942
Rorelseresultat 2623811 2 574 458
FINANSIELLA POSTER
Resultat frén 6vriga finansiella anlaggningstillgdngar 0 0
Ovriga ranteintakter och liknande resultatposter 472 666 407 582
Réntekostnader och liknande resultatposter -22 -327
Summa finansiella poster 472 644 407 255
Resultat efter finansiella poster 3 096 455 2981713
BOKSLUTSDISPOSITIONER
Féréndringar av periodiseringsfonder -88 000 -780 000
Summa bokslutsdispositioner -88 000 -780 000
Resultat fore skatt 3008 455 2201713
SKATTER
Skatt pd drets resultat -672 410 -482 066
ARETS RESULTAT 2 336 045 1719 647
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Balansrakning

Not 2024-12-31 2023-12-31
TILLGANGAR
ANLAGGNINGSTILLGANGAR
Materiella anlaggningstillgadngar
Inventarier, verktyg och installationer 3 240 283 86 119
Summa materiella anlaggningstillgangar 240 283 86 119
Summa anlaggningstillgadngar 240 283 86 119
OMSATTNINGSTILLGANGAR
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar 12 613 402 13 526 354
Fordringar hos koncernforetag 0 0
Ovriga fordringar 500 500
Forutbetalda kostnader och upplupna intakter 2 298 508 2 671 235
Summa kortfristiga fordringar 14 912 410 16 198 089
Kassa och bank
Kassa och bank 15 692 017 12 676 601
Summa kassa och bank 15 692 017 12 676 601
Summa omséattningstillgangar 30 604 427 28 874 690
SUMMA TILLGANGAR 30844 710 28 960 809
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2024-12-31 2023-12-31
EGET KAPITAL OCH SKULDER
EGET KAPITAL
Bundet eget kapital
Aktiekapital, 1000 aktier 1 000 000 1 000 000
Reservfond 200 000 200 000
Summa bundet eget kapital 1 200 000 1 200 000
Fritt eget kapital
Balanserat resultat 9 109 233 7 389 585
Arets resultat 2 336 045 1719 647
Summa fritt eget kapital 11 445 278 9109 232
Summa eget kapital 12 645 278 10 309 232
OBESKATTADE RESERVER
Periodiseringsfonder 4 338 000 4 250 000
Summa obeskattade reserver 4338 000 4 250 000
KORTFRISTIGA SKULDER
Leverantdrsskulder 2 240 666 3119 337
Skulder till koncernforetag 909 679 146 466
Skatteskulder 214 744 24 400
Ovriga skulder 1574 192 1 016 861
Upplupna kostnader och forutbetalda intéakter 8 922 151 8 776 313
Summa kortfristiga skulder 13 861 432 14 401 577
SUMMA EGET KAPITAL OCH SKULDER 30 844 710 28960 809

33




SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK SERVICE AB | ORG.NR. 556412-2983

Tillaggsupplysningar

= Not1. REDOVISNINGS- OCH VARDERINGSPRINCIPER

Allmanna upplysningar

Arsredovisningen ar upprattad i enlighet med rsredovisningslagen och Bokféringsnamndens allménna rad
(BFNAR 2016:10) om &rsredovisning i mindre féretag. Foretagets intakter fran uppdrag pa l6pande rakning
redovisas enligt huvudregeln. Foretagets intéakter frdn uppdrag till fast pris redovisas enligt alternativregeln.

Avskrivningar
Tilldmpade avskrivningstider:

Inventarier, verktyg och installationer, 5 ar

Nyckeltalsdefinitioner

Nettoomséttning: Rérelsens huvudintakter, fakturerade kostnader, sidointakter samt intéktskorrigeringar.
Resultat efter finansiella poster: Resultat efter finansiella intékter och kostnader, men fére bokslutsdisposi-
tioner och skatter.

Soliditet (%): Justerat eget kapital (eget kapital och obeskattade reserver med avdrag for uppskjuten skatt)

i procent av balansomslutning.

UPPLYSNINGAR TILL RESULTATRAKNINGEN

= Not 2. PERSONAL

2024-01-01 2023-01-01
-2024-12-31 -2023-12-31

Medelantalet anstallda (6] (o]
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UPPLYSNINGAR TILL BALANSRAKNINGEN

= Not 3. INVENTARIER, VERKTYG OCH INSTALLATIONER

2024-12-31 2023-12-31
Ing8ende anskaffningsvarden 551 398 551 398
Inkdp 240 736 (o]
Forséljningar/utrangeringar 0 0
Utgdende ackumulerade anskaffningsvarden 792 134 551 398
Ingdende avskrivningar -465 279 -404 617
- Férséljningar/utrangeringar 0 0
- Arets avskrivningar -86 571 -60 662
Utgdende ackumulerade avskrivningar -551 850 -465 279
Utgaende redovisat varde 240 284 86 119

Resultat- och balansrakningen kommer att forelaggas pa arsstamma for faststallelse.

Stockholm den 19 april 2025

Bijan Zainali Kristoffer Tamsons Elisabeth Bjork

Ordférande 1:e vice ordférande 2:e vice ordférande

Johan Wadman
Verkstéllande direktér
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REVISIONSBERATTELSE

Till rsstamman i Svensk Kollektivtrafik Service AB Organisationsnummer 556412-2983

RAPPORT OM ARSREDOVISNINGEN

UTTALANDEN

Vi har utfért en revision av &rsredovisningen for Svensk Kollektivtrafik Service AB for rakenskapsaret 2024-01-01 - 2024-12-31. Enligt var
uppfattning har arsredovisningen upprattats i enlighet med arsredovisningslagen och ger en i alla vasentliga avseenden rattvisande bild av Svensk
Kollektivtrafik Service ABs finansiella stallning per den 31 december 2024 och av dess finansiella resultat for dret enligt &rsredovisningslagen.
Forvaltningsberattelsen ar forenlig med arsredovisningens 6vriga delar. Vi tillstyrker darfor att bolagsstamman faststaller resultatrakningen och
balansrakningen.

GRUND FOR UTTALANDEN

Vi har utfort revisionen enligt International Standards on Auditing (ISA) och god revisionssed i Sverige. Vart ansvar enligt dessa standarder
beskrivs narmare i avsnittet Revisorns ansvar. Vi ar oberoende i forhallande till Svensk Kollektivtrafik Service AB enligt god revisorssed i Sverige
och har i 6vrigt fullgjort vart yrkesetiska ansvar enligt dessa krav. Vi anser att de revisionsbevis vi har inhamtat ar tillrackliga och andamalsenliga
som grund for vara uttalanden.

STYRELSENS OCH VERKSTALLANDE

DIREKTORENS ANSVAR

Det ar styrelsen och verkstéllande direktéren som har ansvaret for att arsredovisningen upprattas och att den ger en rattvisande bild enligt
arsredovisningslagen. Styrelsen och verkstallande direktoren ansvarar aven for den interna kontroll som de bedomer ar nodvandig for att uppratta
en arsredovisning som inte innehaller nagra vasentliga felaktigheter, vare sig dessa beror pa oegentligheter eller misstag. Vid upprattandet av
arsredovisningen ansvarar styrelsen och verkstéllande direktéren for bedémningen av bolagets formaga att fortsatta verksamheten. De upplyser,
nar sa ar tillampligt, om forhallanden som kan paverka formagan att fortsatta verksamheten och att anvanda antagandet om fortsatt drift.
Antagandet om fortsatt drift tillampas dock inte om beslut har fattats om att avveckla verksamheten.

REVISORNS ANSVAR

Vara mal ar att uppna en rimlig grad av sakerhet om huruvida arsredovisningen som helhet inte innehaller nagra vasentliga felaktigheter, vare sig
dessa beror pa oegentligheter eller misstag, och att lamna en revisionsberattelse som innehaller vara uttalanden. Rimlig sékerhet ar en hog grad
av sakerhet, men ar ingen garanti for att en revision som utférs enligt ISA och god revisionssed i Sverige alltid kommer att upptdcka en vasentlig
felaktighet om en sadan finns. Felaktigheter kan uppst& p& grund av oegentligheter eller misstag och anses vara vasentliga om de enskilt eller
tillsammans rimligen kan forvantas paverka de ekonomiska beslut som anvandare fattar med grund i arsredovisningen. Som del av en revision

enligt ISA anvander vi professionellt omddéme och har en professionellt skeptisk instalining under hela revisionen. Dessutom:
e identifierar och beddémer vi riskerna for vasentliga felaktigheter i arsredovisningen, vare sig dessa beror pa oegentligheter eller misstag, utformar

och utfor granskningsatgarder bland annat utifrdn dessa risker och inhamtar revisionsbevis som ar tillrackliga och andamalsenliga for att utgoéra en
grund for vara uttalanden. Risken for att inte upptacka en vasentlig felaktighet till foljd av oegentligheter ar hogre an for en vasentlig felaktighet
som beror p& misstag, eftersom oegentligheter kan innefatta agerande i maskopi, férfalskning, avsiktliga utelamnanden, felaktig information eller
asidosattande av intern kontroll

« skaffar vi oss en férst3else av den del av bolagets interna kontroll som har betydelse fér var revision for att utforma granskningsatgérder som &r
lampliga med hansyn till omstandigheterna, men inte for att uttala oss om effektiviteten i den interna kontrollen.

= utvarderar vi lampligheten i de redovisningsprinciper som anvénds och rimligheten i styrelsens och verkstallande direktdrens uppskattningar i
redovisningen och tillhérande upplysningar.

= drar vi en slutsats om lampligheten i att styrelsen och verkstallande direktéren anvander antagandet om fortsatt drift vid uppréattandet av
&rsredovisningen. Vi drar ocksd en slutsats, med grund i de inhdmtade revisionsbevisen, om huruvida det finns ndgon vésentlig osakerhetsfaktor
som avser sadana handelser eller forhallanden som kan leda till betydande tvivel om bolagets formaga att fortsatta verksamheten. Om

vi drar slutsatsen att det finns en vésentlig osékerhetsfaktor, maste vi i revisionsberéttelsen fasta uppméarksamheten pa upplysningarna i
drsredovisningen om den vasentliga osakerhetsfaktorn eller, om s&dana upplysningar &r otillréckliga, modifiera uttalandet om &rsredovisningen.
Vara slutsatser baseras pa de revisionsbevis som inhamtas fram till datumet for revisionsberattelsen. Dock kan framtida handelser eller
forhallanden gora att ett bolag inte langre kan fortsatta verksamheten.

= utvarderar vi den 6vergripande presentationen, strukturen och innehallet i arsredovisningen, daribland upplysningarna, och om arsredovisningen
aterger de underliggande transaktionerna och handelserna pa ett sétt som ger en rattvisande bild. Vi maste informera styrelsen om bland

annat revisionens planerade omfattning och inriktning samt tidpunkten fér den. Vi maste ocksa informera om betydelsefulla iakttagelser under
revisionen, déribland de eventuella betydande brister i den interna kontrollen som vi identifierat.
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RAPPORT OM ANDRA KRAV ENLIGT LAGAR OCH ANDRA FORFATTNINGAR

UTTALANDEN

Utover var revision av arsredovisningen har vi dven utfort en revision av styrelsens och verkstallande

direktdrens forvaltning for Svensk Kollektivtrafik Service AB for rakenskapsaret 2024-01-01 - 2024-12-31 samt av forslaget till dispositioner
betradffande bolagets vinst eller forlust.

Vi tillstyrker att bolagsstamman disponerar vinsten enligt forslaget i forvaltningsberattelsen och beviljar styrelsens ledamoter och verkstéllande
direktoren ansvarsfrihet for rakenskapsaret.

GRUND FOR UTTALANDEN

Vi har utfort revisionen enligt god revisionssed i Sverige. Vart ansvar enligt denna beskrivs narmare i avsnittet Revisorns ansvar. Vi ar oberoende i
forhallande till Svensk Kollektivtrafik Service AB enligt god revisorssed i Sverige och har i 6vrigt fullgjort vart yrkesetiska ansvar enligt dessa krav.
Vi anser att de revisionsbevis vi har inhamtat ar tillrackliga och andamalsenliga som grund for vara uttalanden.

STYRELSENS OCH VERKSTALLANDE DIREKTORENS ANSVAR

Det ar styrelsen som har ansvaret for forslaget till dispositioner betraffande bolagets vinst eller forlust. Vid forslag till utdelning innefattar detta
bland annat en beddémning av om utdelningen ar forsvarlig med hansyn till de krav som bolagets verksamhets art, omfattning och risker stéller

pa storleken av bolagets egna kapital, konsolideringsbehov, likviditet och stallning i 6vrigt. Styrelsen ansvarar for bolagets organisation och
forvaltningen av bolagets angeldgenheter. Detta innefattar bland annat att fortldopande bedéma bolagets ekonomiska situation och att tillse att
bolagets organisation &r utformad sa att bokféringen, medelsférvaltningen och bolagets ekonomiska angeldgenheter i dvrigt kontrolleras pa ett
betryggande satt. Verkstallande direktoren ska skota den l6pande forvaltningen enligt styrelsens riktlinjer och anvisningar och bland annat vidta de
atgarder som ar nodvandiga for att bolagets bokforing ska fullgoras i 6verensstammelse med lag och for att medelsforvaltningen ska skotas pa ett
betryggande séatt.

REVISORNS ANSVAR

Vart mal betraffande revisionen av férvaltningen, och darmed vart uttalande om ansvarsfrihet, ar att inhdmta revisionsbevis for att med en rimlig
grad av sikerhet kunna bedéma om ndgon styrelseledamot eller verkstallande direktéren i ndgot vasentligt avseende:

- foretagit ndgon atgard eller gjort sig skyldig till ndgon férsummelse som kan foranleda ersattningsskyldighet mot bolaget, eller

« pd ndgot annat sétt handlat i strid med aktiebolagslagen, rsredovisningslagen eller bolagsordningen. Vart mal betréffande revisionen av
forslaget till dispositioner av bolagets vinst eller forlust, och darmed vart uttalande om detta, ar att med rimlig grad av séakerhet bedéma om
forslaget ar forenligt med aktiebolagslagen. Rimlig sékerhet &r en hég grad av sékerhet, men ingen garanti for att en revision som utfors

enligt god revisionssed i Sverige alltid kommer att upptéacka atgarder eller forsummelser som kan foranleda ersattningsskyldighet mot bolaget,
eller att ett forslag till dispositioner av bolagets vinst eller forlust inte ar forenligt med aktiebolagslagen. Som en del av en revision enligt god
revisionssed i Sverige anvander vi professionellt omddme och har en professionellt skeptisk installning under hela revisionen. Granskningen av
forvaltningen och forslaget till dispositioner av bolagets vinst eller forlust grundar sig framst pa revisionen av rakenskaperna. Vilka tillkommande
granskningsatgarder som utfors baseras pa var professionella bedémning med utgangspunkt i risk och vasentlighet. Det innebar att vi fokuserar
granskningen pa sadana atgarder, omraden och forhallanden som &r vasentliga for verksamheten och dar avsteg och 6vertradelser skulle ha
sarskild betydelse for bolagets situation. Vi gar igenom och prévar fattade beslut, beslutsunderlag, vidtagna atgarder och andra férhallanden som
&r relevanta for vart uttalande omansvarsfrihet. Som underlag fér vart uttalande om styrelsens forslag till dispositioner betraffande bolagets vinst
eller forlust har vi granskat styrelsens motiverade yttrande samt ett urval av underlagen for detta for att kunna bedoma om férslaget &r forenligt
med aktiebolagslagen.

Stockholm den 29 april 2025
Deloitte AB

Per Svensson
Auktoriserad revisor
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