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Svensk Kollektivtrafiks remissvar av Transportstyrelsens
forslag till foreskrifter om rapportering av upphandlade
bilar och vissa tjanster inom vagtransportomradet

Svensk Kollektivtrafik &r bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och lanstrafikbolagen i Sverige. Ett normalar gérs mer &n 1, 5 miljarder
resor i vara medlemmars trafik, vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik, 95 % av landets sjétrafik
och 90 % av landets persontagstrafik. Kollektivtrafiken leder i dag arbetet mot ett fossilfritt
transportsystem. Den upphandlade busstrafikendrivs i dag till 95 procent av férnybara drivmedel eller
el. Sparvagns- och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och tagtrafiken drivs ndstan helt med el. Vara
medlemmar ansvarar ocksa helt eller delvis for fardtjianst, riksférdtjanst, sjukresor och skolskjuts.

Transportstyrelsens forslag

Med anledning av lagen (2011:846) om miljokrav vid upphandling av bilar och
vissa tjdnster inom vagtransportomradet, och férordning (2022:315) om
miljékrav vid upphandling av bilar och vissa tjanster inom végtransportomradet
(EUs Clean Vehicle Directive, CVD), foreslar Transportstyrelsen att en ny
foreskrift meddelas, om rapportering av uppgifter om rena bilar och bussar.

Regleringarna staller krav pd att myndigheter och enheter, det vill sdga
kommuner och andra organisationer, som upphandlar bilar och vissa
transporttjanster ska félja vissa upphandlingskriterier i syfte att framja rena och
energieffektiva fordon for vagtransporter. I den svenska férordningen anges att
organisationerna ska lamna uppgifter om registreringsnummer fér de fordon som
ingdr i upphandlingen till Transportstyrelsen.

Endast registreringsnummer racker inte for att kunna géra bedémningen av
huruvida bilen ar ren eller inte enligt den definition som anges i lagen. Ytterligare
uppgifter kommer att behévas dels i form av om fordonet drivs av alternativa
branslen och dels organisationsnummer fér att kunna se vilka organisationer som
har rapporterat.

For att insamling av uppgifterna ska kunna ske har Transportstyrelsen beslutat
att ta fram ett IT-verktyg fér &ndamalet. IT-verktyget behévs dven for att
automatiskt plocka fram specifika uppgifter ur vagtrafikregistret for att kunna
kontrollera om fordonet ska raknas som rent eller inte.
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Foreskriftsforslaget innebar att férutom registreringsnummer, som anges i
férordningen, ska den rapporterande organisationen for varje fordon som
rapporteras lamna uppgifter om organisationsnummer och om fordonet drivs
med alternativa drivmedel. Organisationsnumret behdvs for att kunna se vilka
organisationer som har rapporterat in fordon. De ytterligare uppgifter som anges
i foreskriftsforslaget behdvs for att kunna avgéra om fordonet kan raknas som
rent eller inte. Vidare innebar forslaget att uppgifterna ska lamnas via det
rapporteringssystem som tillhandahalls av Transportstyrelsen och att om
systemet skulle var ur drift eller tillflligt otillgdngligt s far rapportering ske sa
snart systemet ar tillgangligt igen.

Svensk Kollektivtrafiks synpunkter

Vara medlemmar, de regionala kollektivtrafikmyndigheterna (RKM), omfattas av
kraven som stélls i CVD och vill ha ett s& smidigt, enkelt och tydligt system och
regelverk for rapportering av dessa uppgifter. Det ar en omfattande
rapporteringsuppgift pa tusentals fordon som RKMerna behéver utféra. Vi saknar
den aspekten i konsekvensbeskrivning som menar att forslaget inte medfér
nagra effekter av betydelse. Rapporteringen kommer att krava atskilliga timmars
arbete fran RKMernas sida, det &r inte obetydligt. Foreskrifterna ar utbkade
rapporteringskrav gentemot lagstiftningen. Eftersom IT-systemet heller inte ar
lanserat gar det inte att bedéma om det &r latthanterligt och tydligt.

Fér vara medlemmar hade rapportering med api/fil varit det smidigaste och inte
genererat sa stor arbetsbérda.

Vi haller heller inte med om slutsatsen att ingen sarskild informationsinsats
kommer behévas. Information och instruktioner behéver kommuniceras brett och
direkt till rapporteringsskyldiga instanser for att ge sa bra férutsattningar for att
rapportera ratt och fér Transportstyrelsen att sammanstélla. Det finns manga
fragor kring rapporteringen och om Transportstyrelsen, som star uttryckligen i
forslaget, vill slippa s& mycket manuell hantering som méjligt behdver tydlig
information g& ut till alla som berérs.

Det ar positivt att forslaget inkluderar alternativa branslen eftersom lagen
godkénner detta. Dock &r lagstiftningens skrivningar, bade for latta
(hybridfordon) och tunga fordon (brénslen), ndgot som kréaver sarskilda intyg
eller liknande for att sakerstalla kravuppfyllnad. Vi forutsatter att dessa intyg inte
ska skickas in via systemet utan att Transportstyrelsen litar pa inlamnade
uppgifter.

Det &r viktigt att flera personer kan rapportera p& samma organisationsnummer
och att dessa kan se redan inrapporterade uppgifter for sin organisation, for att
underlatta rapporteringsskyldigas arbetsbdrda och sdkerstdlla att korrekt
information lamnas.
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Transportstyrelsen maste ocksd vara medveten om att det finns upphandlingar
som ryms inom referensperiod 1 men som inte trafikstartat innan februari 2026
samt fordonsleveranser som &r kraftigt forsenade p& redan trafikstartade avtal.
Detta innebar att RKMerna inte har registreringsnummer for dessa fordon och
saledes inte kan rapportera dem. Denna verklighet behéver hanteras och vara
medlemmar f& information hur de férvantas rapportera i dessa omsténdigheter.
En bred informationsinsats och méjlighet till hjdlp och stéd frdn myndigheten
behdvs. En genomarbetat insats for referensperiod 1 ar till nytta féor kommande
rapportering i referensperiod 2.
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