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Svensk Kollektivtrafiks remissvar av Transportstyrelsens 

förslag till föreskrifter om rapportering av upphandlade 

bilar och vissa tjänster inom vägtransportområdet 

 
Svensk Kollektivtrafik är bransch- och intresseorganisation för de regionala 
kollektivtrafikmyndigheterna och länstrafikbolagen i Sverige. Ett normalår görs mer än 1,5 miljarder 
resor i våra medlemmars trafik, vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik, 95 % av landets sjötrafik 
och 90 % av landets persontågstrafik. Kollektivtrafiken leder i dag arbetet mot ett fossilfritt 
transportsystem. Den upphandlade busstrafiken drivs i dag till 95 procent av förnybara drivmedel eller 

el. Spårvagns- och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och tågtrafiken drivs nästan helt med el. Våra 
medlemmar ansvarar också helt eller delvis för färdtjänst, riksfärdtjänst, sjukresor och skolskjuts.  

 

Transportstyrelsens förslag 
 

Med anledning av lagen (2011:846) om miljökrav vid upphandling av bilar och 

vissa tjänster inom vägtransportområdet, och förordning (2022:315) om 

miljökrav vid upphandling av bilar och vissa tjänster inom vägtransportområdet 

(EUs Clean Vehicle Directive, CVD), föreslår Transportstyrelsen att en ny 

föreskrift meddelas, om rapportering av uppgifter om rena bilar och bussar.  

 

Regleringarna ställer krav på att myndigheter och enheter, det vill säga 

kommuner och andra organisationer, som upphandlar bilar och vissa 

transporttjänster ska följa vissa upphandlingskriterier i syfte att främja rena och 

energieffektiva fordon för vägtransporter. I den svenska förordningen anges att 

organisationerna ska lämna uppgifter om registreringsnummer för de fordon som 

ingår i upphandlingen till Transportstyrelsen. 

 

Endast registreringsnummer räcker inte för att kunna göra bedömningen av 

huruvida bilen är ren eller inte enligt den definition som anges i lagen. Ytterligare 

uppgifter kommer att behövas dels i form av om fordonet drivs av alternativa 

bränslen och dels organisationsnummer för att kunna se vilka organisationer som 

har rapporterat. 

 

För att insamling av uppgifterna ska kunna ske har Transportstyrelsen beslutat 

att ta fram ett IT-verktyg för ändamålet. IT-verktyget behövs även för att 

automatiskt plocka fram specifika uppgifter ur vägtrafikregistret för att kunna 

kontrollera om fordonet ska räknas som rent eller inte. 
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Föreskriftsförslaget innebär att förutom registreringsnummer, som anges i 

förordningen, ska den rapporterande organisationen för varje fordon som 

rapporteras lämna uppgifter om organisationsnummer och om fordonet drivs 

med alternativa drivmedel. Organisationsnumret behövs för att kunna se vilka 

organisationer som har rapporterat in fordon. De ytterligare uppgifter som anges 

i föreskriftsförslaget behövs för att kunna avgöra om fordonet kan räknas som 

rent eller inte. Vidare innebär förslaget att uppgifterna ska lämnas via det 

rapporteringssystem som tillhandahålls av Transportstyrelsen och att om 

systemet skulle var ur drift eller tillfälligt otillgängligt så får rapportering ske så 

snart systemet är tillgängligt igen. 

Svensk Kollektivtrafiks synpunkter 
 

Våra medlemmar, de regionala kollektivtrafikmyndigheterna (RKM), omfattas av 

kraven som ställs i CVD och vill ha ett så smidigt, enkelt och tydligt system och 

regelverk för rapportering av dessa uppgifter. Det är en omfattande 

rapporteringsuppgift på tusentals fordon som RKMerna behöver utföra. Vi saknar 

den aspekten i konsekvensbeskrivning som menar att förslaget inte medför 

några effekter av betydelse. Rapporteringen kommer att kräva åtskilliga timmars 

arbete från RKMernas sida, det är inte obetydligt. Föreskrifterna är utökade 

rapporteringskrav gentemot lagstiftningen. Eftersom IT-systemet heller inte är 

lanserat går det inte att bedöma om det är lätthanterligt och tydligt. 

 

För våra medlemmar hade rapportering med api/fil varit det smidigaste och inte 

genererat så stor arbetsbörda. 

 

Vi håller heller inte med om slutsatsen att ingen särskild informationsinsats 

kommer behövas. Information och instruktioner behöver kommuniceras brett och 

direkt till rapporteringsskyldiga instanser för att ge så bra förutsättningar för att 

rapportera rätt och för Transportstyrelsen att sammanställa. Det finns många 

frågor kring rapporteringen och om Transportstyrelsen, som står uttryckligen i 

förslaget, vill slippa så mycket manuell hantering som möjligt behöver tydlig 

information gå ut till alla som berörs. 

 

Det är positivt att förslaget inkluderar alternativa bränslen eftersom lagen 

godkänner detta. Dock är lagstiftningens skrivningar, både för lätta 

(hybridfordon) och tunga fordon (bränslen), något som kräver särskilda intyg 

eller liknande för att säkerställa kravuppfyllnad. Vi förutsätter att dessa intyg inte 

ska skickas in via systemet utan att Transportstyrelsen litar på inlämnade 

uppgifter. 

 

Det är viktigt att flera personer kan rapportera på samma organisationsnummer 

och att dessa kan se redan inrapporterade uppgifter för sin organisation, för att 

underlätta rapporteringsskyldigas arbetsbörda och säkerställa att korrekt 

information lämnas. 
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Transportstyrelsen måste också vara medveten om att det finns upphandlingar 

som ryms inom referensperiod 1 men som inte trafikstartat innan februari 2026 

samt fordonsleveranser som är kraftigt försenade på redan trafikstartade avtal. 

Detta innebär att RKMerna inte har registreringsnummer för dessa fordon och 

således inte kan rapportera dem. Denna verklighet behöver hanteras och våra 

medlemmar få information hur de förväntas rapportera i dessa omständigheter. 

En bred informationsinsats och möjlighet till hjälp och stöd från myndigheten 

behövs. En genomarbetat insats för referensperiod 1 är till nytta för kommande 

rapportering i referensperiod 2. 

 

SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK 

 
Johan Wadman 

VD 

 


