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Svensk Kollektivtrafiks remissvar av promemoriorna
Enhetligare ordningsregler for kollektivtrafiken och En
nationell rapporteringsvag for kollektivtrafiken

Svensk Kollektivtrafik &r bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och lanstrafikbolagen i Sverige. Ett normalar gérs mer dn 1,5 miljarder
resor i vara medlemmars trafik, vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik och 90 % av landets
persontagstrafik. Kollektivtrafiken leder i dag arbetet mot ett fossilfritt transportsystem. Den
upphandlade busstrafiken drivs i dag till 95 procent av férnybara drivmedel eller el. Sparvagns- och
tunnelbanetrafiken drivs helt med el och tagtrafiken drivs ndstan helt med el. Vara medlemmar
ansvarar ocksa helt eller delvis fér fardtjanst, riksfardtjdnst, sjukresor och skolskjuts.

Sammanfattning av promemoriornas innehall
Enhetligare ordningsregler

Med ett enhetligt och tydligt regelverk dkar férutsattningarna for att snabbt och
effektivt kunna ingripa mot ordningsstérningar. Detta borde ocksa 6ka
tryggheten hos resenarer och andra som befinner sig i kollektivtrafiken. Det
foreslas darfor att ordningsbestdmmelserna i jarnvdgssakerhetslagen och lagen
om nationella jarnvagssystem fors dver till ordningslagen. Det ska inféras ett
nytt kapitel, 4 a kap., med bestammelser om ordning och sakerhet i
jarnvagssystem. Motsvarigheter till bestammelserna i 4 kap. ordningslagen, som
handlar om ordning och sékerhet i trafik med tunnelbana och sparvég, taxitrafik
och busstrafik, ska inféras i det nya kapitlet dar det ar [ampligt. Det innebar att
det inférs nya bestammelser om vilka handlingar och beteenden som inte ar
tilldtna, hur dvertradelser sanktioneras och vilka yrkeskategorier som
upprétthaller ordning och sékerhet i jarnvagssystemet. Det nya kapitlet ska ha
en liknande struktur som 4 kap. ordningslagen. Befattningshavare i sakerhets-
eller ordningstjanst vid jarnvag ska ersattas av jarnvagstjansteman med
sarskilda befogenheter. En dversyn av de l1angtgdende befogenheterna inom
jarnvag behdver dock goras pa sikt. Férfattningséndringarna féreslas trada i kraft
den 1 januari 2027.

Nationell rapporteringsvag
Det foreslds att det inférs en nationell rapporteringsvég utifran tva alternativa

forslag. Oavsett hur den nationella rapporteringsvagen organiseras boér det finnas
utrymme for att anvanda de lokala och regionala lésningar som redan finns. Det
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ena forslaget innebar att Polismyndighetens befintliga rapporteringsvag,
telefonnumret 114 14, anvédnds. Det andra forslaget gar ut pa att inrétta ett nytt
telefonnummer som tillhandah@lls av SOS Alarm. Inget av alternativen férordas
framfor det andra. Fér bada alternativen géller att de behdver utredas och
utvecklas ytterligare innan de kan genomféras. Beroende pa vilket alternativ som
véljs foreslas att Polismyndigheten eller Myndigheten fér samhéllsskydd och
beredskap ska ges i uppdrag av regeringen att i samverkan med andra aktérer
redovisa en plan for inrattandet av en nationell rapporteringsvag for
kollektivtrafiken.

Svensk Kollektivtrafiks remissynpunkter

Enhetligare och trafikslagsneutral ordningslagstiftning har efterfragats fran
kollektivtrafiken lange for dkat tydlighet och genomfdrande dver trafikslagen.
Darfér ar vi positiva till forslaget om enhetligare ordningslagstiftning.

For att ytterligare tydliggdra och underlatta vill vi dock aven se en
fardmedelsneutral reglering for forbud att skaffa sig tilltrade till omraden dér det
finns en sparrzon t.ex. sparrlinje i sparsystem eller h3llplats fér buss/BRT.
Sparrlinjer kan aven sakna fysiska sparrar.

I kap. 4 ordningslagen regleras detta gallande tunnelbana, men motsvarande
regler saknas i detta férslag gallande jarnvagssystemet, vilket innebar att det
inom jarnvagssystemet inte ar brottsligt att befinna sig innanfér sparrlinje, dar
sadan finns, utan giltigt fardbevis. Detta begransar méjligheten fér polis,
ordningsvakter och biljettkontroll att agera, skapar otydlighet for resendrer och
innebar att jarnvagen och tunnelbanan hanteras olika trots liknande
stationsutformning. Genom en fardmedelsneutral reglering skulle samtliga
kollektivtrafikmiljoer med sparrzon omfattas och tydligheten skulle 6ka och
biljettkontroll underlattas. Miljéer utan sparrzon skulle fungera som idag.

Gallande en nationell rapporteringsvag ar vi tveksamma till om férslagen leder
till forbattrad trygghet och om det kommer fungera i verkligheten. Flera
parallella rapporteringsvagar, vilket i praktiken blir effekten av forslaget
underlattar inte for vare sig resenarer eller kollektivtrafikaktérer utan ar snarare
forvirrande och man riskerar att tappa viktig information pa vdgen. Att bara vissa
typer av observationer ska kunna rapporteras pd numret komplicerar ytterligare.
Det ar battre att sakerstalla att t.ex. 114 14 fungerar med korta vantetider samt
att samarbete mellan polis och regional kollektivtrafikmyndighet utvecklas for
Okad trygghet och sakerhet.

Det kan heller inte nog understrykas att férutsattningarna skiljer sig valdigt dver
landet och for olika trafikslag och det &r svart att se hur detta ska kunna
hanteras pa ett likvardigt satt. Den som rapporterar behdver vara saker pa att
informationen omhandertas och att hjalp kan fas om sa behdvs. I manga delar
av landet ar det valdigt langt till ndrmaste polispatrull och ingen hjélp inom kort
tid finns att f& om ndgot hander pa en buss och tag i landsbygden. Ett sarskilt
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nummer for kollektivtrafikobservationer for icke akuta handelser tillfor inget
storre varde i sammanhanget utan borde kunna hanteras inom redan befintliga
kanaler.

SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Johan Wadman
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