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Svensk Kollektivtrafiks remissvar av promemorian
Energiplanering i kommuner och regioner och en mer
energieffektiv offentlig sektor

Svensk Kollektivtrafik &r bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och lanstrafikbolagen i Sverige. Ett normaldr gérs
mer &n 1,5 miljarder resor i vdra medlemmars trafik. I Sverige gérs 99 % av
bussresorna och 90% av t8gresorna med v8ra medlemmars trafik. V8ra
medlemmar ansvarar ocks§ fér fardtjanst, riksfardtjdnst, sjukresor och skolskjuts
helt eller delvis beroende p8 hur kommuner och regioner verlatit ansvaret enligt
férdtjénst- eller kollektivtrafiklagen. H&r gérs ca 86 miljoner resor 8rligen.

Kollektivtrafiken leder i dag arbetet mot ett fossilfritt transportsystem. Den
upphandlade busstrafiken drivs i dag till 96 procent av férnybara drivmedel eller
el. Spdrvagns- och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och tdgtrafiken drivs
néstan helt med el.

Sammanfattning av forslaget

I promemorian féreslas nya regler om energiplanering i kommuner och regioner.
De hittillsvarande reglerna om att kommuner ska ha en energiplanering och ta
fram en energiplan moderniseras och anpassas till de nuvarande energipolitiska
malen. Det inférs &ven en skyldighet féor kommuner och regioner att redovisa
atgarder for energieffektivisering i en 1angsiktig plan och rapportera uppgifter om
energianvédndning till Statens energimyndighet. Vidare foreslas att kommuner,
regioner och statliga férvaltningsmyndigheter i vissa fall ska beakta principen om
"energieffektivitet forst”. Det féreslas dven att upphandlande myndigheter och
enheter ska ta hansyn till energieffektivitet vid upphandling av vissa varor och
tjanster och vid kép och hyra av byggnader och lokaler. Férfattningarna foresl3s i
huvudsak trada i kraft den 1 mars 2027.

Energianvéndningen i kollektivtrafiken far enligt det bakomliggande
energieffektiviseringsdirektivet undantas fran skyldigheten att minska
energianvandningen. Kollektivtrafiken har en viktig roll for att minska utsléappen
av véaxthusgaser i transportsektorn. Aven om kollektivtrafiken till viss del kan
energieffektiviseras utan férsamrad funktion, till exempel genom elektrifiering,
finns det en risk fér negativ paverkan pa utbudet av kollektivtrafik om det stalls
krav p& minskad energianvdndning. Promemorian féreslar att direktivets
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majlighet till undantag darfér bér utnyttjas nar Sverige rapporterar
energianvandning i offentlig sektor.

Regionerna ska inte rapportera kollektivtrafikens energianvandning till
Energimyndigheten. Regioner ska redovisa de atgérder for en effektiv
energianvandning som regionen planerar att vidta i sin verksamhet. Det finns
inget undantag for kollektivtrafiken, men heller inte ndgot krav pa att redovisa
atgarder specifikt for kollektivtrafiken.

Promemorian lamnar dven forslag for skyldigheter att stélla krav pa
energieffektivitetsprestanda fér upphandlande myndigheter och enheter.

Nar en upphandlande myndighet eller enhet kdper varor som omfattas av EU:s
regler om energimarkning, dackmarkning eller ekodesign for energirelaterade
produkter ska de varor som uppfyller vissa krav i dessa regler képas. Om en
upphandlande myndighet eller enhet képer varor som omfattas av EU:s kriterier
for gron upphandling, ska myndigheten eller enheten strava efter att kdpa varor
som uppfyller 8tminstone de centrala tekniska specifikationerna i kriterierna. Nar
en upphandlande myndighet eller enhet upphandlar offentliga tjanstekontrakt
ska den krava att tjansteleverantoren endast kdper in varor som uppfyller kraven
pa energieffektivitetsprestanda, om varorna ar nya och ska anvandas for att
tillhandahalla tjansten. Nar en upphandlande myndighet eller enhet képer en
byggnad eller byggentreprenad eller ingar ett hyresavtal for en byggnad eller
lokal, ska den kdpa och hyra byggnader som uppfyller energieffektivitetskraven
for en sd kallad nara-nollenergibyggnad. Skyldigheten att stélla krav pa
energieffektivitetsprestanda ska endast galla om det ar tekniskt genomférbart att
stilla sddana krav.

Svensk Kollektivtrafiks synpunkter

Svensk Kollektivtrafik ar i grunden positivt installda till en 6kad
energieffektivisering och vdra medlemmar, de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna (RKM) och lanstrafikbolagen, jobbar aktiv med t.ex.
elektrifiering av fordonsflottan fér att minska utslappen och 6ka
energieffektiviteten. Vi haller dock med om skrivningen att det finns en risk for
negativ paverkan pa utbudet av kollektivtrafik om det stélls krav pa minskad
energianvandning. Dessutom finns t.ex. Clean Vehicles Directive (CVD) som styr
miniminiva pa elektrifiering i upphandlad trafik som satter ramarna for vilka krav
RKM maste stilla i trafikavtal. Vi stéller oss darfor positiva till att kollektivtrafiken
inte aldggs med specifika krav pa energieffektivisering.

Kollektivtrafiken ar ett komplext system som i ett energieffektiviserings-
perspektiv har koppling t.ex. till den upphandlade/kérda trafiken for samtliga
trafikslag, depaer och infrastruktur for service, underhall och reparation, IT-
system och lokaler féor administrativa delar. Det ar otydligt i férslaget vad som
avses med kollektivtrafikens energianvandning, vilket behéver fortydligas. Avses
endast den trafikpliktiga trafiken eller aven andra delar av systemet?
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Vad géller krav pa upphandlande myndigheter och enheter sa upphandlar RKM
en stor mangd varor och tjanster varje ar enligt LOU och LUF, &ven kdp och hyra
av byggnader &r vanligt. Detta sker b&de i évergripande regional regi och pa
RKM- och lanstrafikbolagsniva.

Férslaget pekar p5 att varor som omfattas &r sddana som aterfinns inom EUs
krav om energimarkning, dackmarkning och ekodesign. I tjanstekontrakt ska
motsvarande krav stéllas pa tjansteleverantéren, i kollektivtrafikens fall
trafikféretagen. Detta handlar om varor som exempelvis belysning, datorer,
varmepannor, laddare foér elfordon och hissar.

Varor som omfattas av EUs kriterier fér gron upphandling ska upphandlande
enheter enligt forslaget strava efter att képa de som uppfyller de centrala
tekniska specifikationerna (karnkriterier) i kriterierna. Flera av kriterierna berdr
kollektivtrafikens verksamhet, daribland kriterierna vagtransport tunga och latta
fordon med bl.a. krav pa drivlinor.

DA vi har kravstéllande lagstiftning vad galler fordon, CVD, samt att det
framover kommer manga olika krav pa bade upphandlande enheter och
fordonstillverkare kdanns detta férslag, om ej starkt tvingande, som onddig
dubbelreglering. Vi anser darfér att det behdvs ett tydliggérande i likhet med
skrivningen att det finns en risk for negativ paverkan pa utbudet av
kollektivtrafik om det stélls krav pa minskad energianvandning och att den
kollektivtrafik som kérs utifran beslut om allmén trafikplikt undantas. Aven krav
pa att “stréva efter” att kdpa specifika varor ar resursdrivande och komplicerar
verksamheten.

De regionala kollektivtrafikmyndigheternas kollektivtrafik leder i dag arbetet mot
ett fossilfritt transportsystem. Den upphandlade busstrafiken drivs i dag till 96
procent av férnybara drivmedel eller el. Sparvagns- och tunnelbanetrafiken drivs
helt med el och tagtrafiken drivs ndstan helt med el. Det pagar en standig
energieffektivisering utifran de olika regionala méjligheter som finns.

Vi ser att det inom t.ex. fastighets- och IT-relaterade omraden finns méjligheter
till energieffektivisering, dock behdver kostnaden for detta stallas till
kollektivtrafiksystemet i stort.

Kollektivtrafiken behéver tydliga och 1angsiktiga spelregler fér den upphandlade
trafiken och vad galler trafikrelaterad verksamhet ar befintlig och kommande
tvingade EU-lagstiftning tillrackligt utmanande. Ytterligare otydliga krav
komplicerar bara utan att 6ka energieffektiviseringen.

Vi vill sdledes se en tydlig skrivning om frivillighet eller ett undantag fér
kollektivtrafikens trafik- och fordonsrelaterade verksamhet nar det galler dessa
forslag.

SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK
Johan Wadman
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