—/_/-

SVENSKKOLLEKTIVTRAFIK

2026-09-28

Ert dnr: LI12026/01245 li.remissvar@regeringskansliet.se
li.transport.remissvar@regeringskansliet.se

Handldggare: Jens Tangefjord

Remissvar angaende av promemorian Effektiva vagtransporter. Dnr
L12026/01245

Svensk Kollektivtrafik ér bransch- och intresseorganisation for de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och Idnstrafikbolagen i Sverige. Normaldar gérs mer dn 1,5 miljarder
resor i vdra medlemmars trafik, vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik och 90 % av landets
persontdgstrafik. Kollektivtrafiken leder i dag arbetet mot ett fossilfritt transportsystem. Den
upphandlade busstrafiken drivs i dag till 95 procent av férnybara drivmedel eller el. Sparvagns- och
tunnelbanetrafiken drivs helt med el och tagtrafiken drivs ndstan helt med el. Vdra medlemmar
ansvarar ocksa helt eller delvis for fardtjdnst, riksférdtjédnst, sjukresor och skolskjuts.

Sammanfattning

Promemorian Effektiva vigtransporter innehaller forslag till andringar i trafikférordningen med syfte
att skapa forutsattningar for effektivare vagtransporter. Férslagen omfattar bland annat andrade
regler for personbilar med sldp och langa lastbilsekipage, effektivare kollektivtrafik genom langre
ledbussar samt atgarder for att underlatta omledning av trafik och hantering av barighetsklasser.
Fordandringarna foreslas huvudsakligen trada i kraft den 1 mars 2027.

Svensk Kollektivtrafik begransar sitt remissvar till promemorians avsnitt 2.3, Effektivare
kollektivtrafik. Forslaget innebar att den hogsta tillatna langden for ledbussar med fler dn en ledad
sektion hojs fran 24,0 till 25,25 meter. Syftet dr att mojliggdra hogre kapacitet i starka
kollektivtrafikstrak, skapa storre flexibilitet vid val av fordon och forbattra konkurrensen vid
upphandling av framfor allt eldrivna hdgkapacitetsbussar.

Svensk Kollektivtrafiks yttrande

Svensk Kollektivtrafik tillstyrker forslaget i avsnitt 2.3 om effektivare kollektivtrafik. Vi ser positivt pa
att den hogsta tillatna langden for ledbussar med fler an en ledad sektion hojs fran 24,0 till 25,25
meter. Fordndringen skapar battre forutsattningar for att anvanda kapacitetsstarka bussar i
kollektivtrafiken och ger samtidigt 6kad flexibilitet och bdttre konkurrensforutsattningar vid
upphandling av fordon da det i dagslaget endast finns fatal leverantérer som kan erbjuda den typen
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Lars Sandberg
Det här kanske stämmer, men jag förstår inte hur. Jag antar att du, i likhet med promemorian, menar bättre konkurrensförutsättningar på marknaden för långa dubbelledade bussar/det som ovan kallas för eldrivna högkapacitetsbussar? Det bör du förklara med några meningar för att personer som inte läst promemorian ska förstå. 
En annan synpunkt är att de viktigaste argumenten för förslaget är att öka kapaciteten i busstrafiken (och det har du indirekt fått med i texten), men ett annat viktigt argument är 25,25 m långa bussar kan vara ett kostnadseffektivt sätt att öka kapaciteten i kollektivtrafiken. Även om 25,25 m bussar sannolikt är dyrare i inköp så kan det vara billigare att använda färre sådana än fler kortare bussar.
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av fordon. Vi ser ocksa att 25,25 meter langa bussar kan vara ett kostnadseffektivt satt att oka
kapaciteten i kollektivtrafiken. Aven om dessa bussar sannolikt &r ndgot dyrare i inkdp s kan det
vara billigare att anvanda farre sadana an fler kortare bussar.

| takt med att fordonen utvecklas 6ver tid och det kommer nya langre bussar ser vi dock att fragan
om bussarnas maximala langd beho6ver ses 6ver pa nytt nar det ar aktuellt.
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