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VERKSAMHETSBERATTELSE 2017

Svensk Kollektivtrafik ar branschorga-
nisation for regionala kollektivtrafik-
myndigheter och lanstrafikbolag som
erbjuder lokal och regional kollek-
tivtrafik med buss, tag, sparvagn,
tunnelbana och b8t i Sverige. Svensk
Kollektivtrafik stodjer och foretrader

Vara medlemmar

AB Ostgétatrafiken
Blekingetrafiken, Region Blekinge
Dalatrafik

Hallandstrafiken AB

Jonképings Lanstrafik

Kalmar Lanstrafik
Karlstadsbuss
Kommunalférbundet Kollektiv-
trafikmyndigheten i
Vasternorrlands lan

Luled Lokaltrafik AB
Lanstrafiken i Jamtlands Lan AB

medlemmarna nationellt och inter-
nationellt, bidrar till utvecklingen av
kollektivtrafiken och arbetar for att
starka kollektivtrafikens varumarke
som en sjélvklar del av ett h3llbart
samhalle. Vi ger service &t vdra med-
lemmar. Det gor vi dels genom att

e Lanstrafiken i Norrbotten AB

e Lanstrafiken i Vasterbotten AB

¢ Lanstrafiken Kronoberg

o Mélardalstrafik MALAB AB

« Norrtag

e Regionala kollektivtrafik-
myndigheten i Norrbotten

e Region Gotland,
Kollektivtrafikenheten

e Region Gavleborg, X-trafik

e Region Uppsala,
Kollektivtrafikforvaltningen UL

Snabba fakta om Kollektivtrafiken

55 procent av bussarna i kollektivtrafiken
2017 anvénde fossilfria drivmedel. De
viktigaste fossilfria drivmedlen f6ér buss &r
HVO, biogas och RME, men &ven antalet

elbussar ékar.

90 procent av med-
lemmarna erbjuder
sina kunder en app

for biljettkdp.

76 procent av resendrerna

i den lokala och regionala
kollektivtrafiken &r néjda

76

med sin senaste resa.

1,6
MILJARDER

Svenska folket gér 8rligen
1,6 miljarder resor med v8ra
medlemmars trafik. Det mot-
svarar 96 procent av landets
busstrafik och 86 procent av
landets t8gtrafik.

18 MILJONER

Varje 8r gérs 18 miljoner serviceresor
med bland annat férdtjénst och sjukresor.

-o-

bevaka och informera om utvecklingen
inom branschen och trafikpolitiken och
dels genom att stédja medlemmarna

. . o
operativt i branschfragor.
Vi har ocksd associerade medlemmar
som ar leverantorer, konsulter och
intresseorganisationer.

e Region Vastmanland,
Kollektivtrafikforvaltningen

e Region Orebro lan, Lanstrafiken

Skanetrafiken

SLL, Trafikforvaltningen

e T&g i Bergslagen AB

¢ Varmlandstrafik AB

e Vastra Gotalandsregionen,
Kollektivtrafikmyndigheten

o Vasttrafik AB

o Oresundstdg AB

Bussen é&r det vanligaste fardmedlet, med
mer &n hélften av alla kollektivtrafikresor i
Sverige. Var fjdrde resa sker med tunnel-
bana/sp8rvagn och ca var femte med t8g.

Mer &n 90 procent av bussar
och t8g har rullstolsplatser
samt ramp eller lift ombord.

87 procent av medlem-
marna tar emot kreditkort
ombord vid biljettkép, n8got
som 6kar kundndjdheten.

Det finns ndstan 60 000 linjer
och héllplatser i Sverige.
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VD HAR ORDET

Det har varit ett handelserikt 2017 i
medlemmarnas tjanst och full fart i alla
vara nitverk och métesplatser, med
vara gemensamma verktyg och system
och med ett stort antal remisser och
rapporter.

Under dret har vi fatt stabilitet i ekono-
min och balans mellan férdelningen av
medel i féreningen och servicebolaget,
bland annat tack vare stammans beslut
att héja medlemsavgifterna och darmed
sanka serviceavgiften. Nu finns en trygg
grund att g3 vidare med under 2018 och
tillsammans kommer vi att arbeta med
de tva 6vergripande malen: 6kad sam-
hallsnytta och 6kad medlemsnytta.
Svensk Kollektivtrafik finns till fér med-
lemmarna och glddjande nog bekraftade
det goda resultatet i arets medlems-
undersdkning att vi verkligen ses som d
ett stdd och till nytta. i

V&r verksamhet har utvecklats under aret. Vi hade premiar for ett nytt natverk, Trafikutveckling, for de som arbetar med
trafikutveckling och trafikplanering hos vara medlemmar. Vi har &ven initierat ett innovationsnatverk. Vi genomférde en
valdigt uppskattad utbildningsdag kring den kommande dataskyddsforordningen GDPR, som kan bli en stor utmaning for
véra medlemmar framéver. Vi har ocksd gjort en nystart med Kollektivtrafikbarometern, med fler respondenter och stérre
méjlighet fér medlemmarna att paketera frdgorna.

Det nordiska perspektivet har varit i fokus under dret och det fortsatter under nasta ar. Jag ingdr i en vd-grupp med vara
nordiska systerorganisationer dar vi l&r av varandra och diskuterar gemensamma fragor, inte minst inom EU. Under nésta
&rs branschevent Persontrafik 2018 i Stockholm kommer massorna Nordic Public Transport och InformNorden att ingd som
en integrerad del.

Arets stora rapport, Mer kollektivtrafik och samhéllsnytta for pengarna, var en gedigen genomgéng med konkreta férslag
pa atgarder som kan minska kollektivtrafikens kostnader, effektivisera verksamheten och frigéra resurser som kan anvén-
das for att starka och utveckla kollektivtrafiken.

Jarnvég fortsatter att vara ett viktigt omrade for oss och vdra medlemmar. Den spdrbundna trafiken har diskuterats och
debatterats intensivt under 8ret, bdde p& lokal, regional och nationell nivd. Det géller inte minst Trafikverkets férslag om
Nationell Plan. Den stora branschsatsningen pd JBS &r ocksa viktig, men branschen behdver sitta &nnu mer fokus p8 jarn-
végsfragor, inte minst pd kompetensforsérjningen.

Vi har besvarat manga remisser under dret och deltagit i den offentliga debatten och nésta ar intensifieras lobbyarbetet
ytterligare i och med valet. Svensk Kollektivtrafik ser fram emot ett spannande ar!

i {4

Helena Leufstadius, vd Svensk Kollektivtrafik
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MASSOR OCH EVENEMANG

Svensk Kollektivtrafik arrangerar evenemang, konferenser och massor, bade i egen regi och

i samarbete med andra organisationer. Att sprida kunskap och bidra till kompetensutveckling
&r en stor del av var verksamhet, darfor lagger vi stor vikt pa att kollektivtrafikbranschen far
mojlighet att traffas och vidga sina vyer.

Arskonferens for samtliga medlemmar
Over hundra deltagare samlades pa Svensk Kollektivtrafiks &rskonferens i Stockholm i december. En réd trdd genom kon-
ferensen var framtid och innovation. Bland annat genomférdes snabba presentationer av ett antal associerade medlemmar
kring nya tjanster och produkter. Bernt Reitan Jenssen, VD for Ruter, berdttade med stort engagemang om innovations-
arbetet som genomférs i Oslo. Dessutom bjods det pd julbord och goda samtal om kollektivtrafikens samhallsnytta.

GEMENSAMMA FRAGOR PA
NORDISKA TRAFFAR

I mars holls ett forsta natverksmote i
Képenhamn tillsammans med syster-
organisationer i Norge, Danmark och
Finland. P& agendan stod gemensam-
ma fragor sadsom Nordic Buss 2014,
Flextrafik, UITP och ansdkan till Hori-
zon 2020. Dessutom blev det ett stu-
diebestk pa Képenhamns nya elbuss-
linje. Organisationerna traffades dven i
Oslo i juni och i Stockholm i december
d& temat var kombinerad mobilitet.

MARKNADSFORING

I MONTREAL

Svensk Kollektivtrafik fanns pd plats
under varldens storsta kollektivtrafik-
event, Global Public Transport Summit
i Montreal. Stockholm hade en monter
for att marknadsféra Stockholms vard-
skap 2019 och vd Helena Leufstadius
stod dven p& den stora scenen och
beradttade om Partnersamverkan och
Avtalsprocessen.

NORDISKT FOKUS INFOR
KOMMANDE EVENT

Svensk Kollektivtrafik deltog p&

mote i Reykjavik med representanter
frén kollektivtrafiken i alla nordiska
huvudstader. Dar diskuterades hur det
gér att skapa ett nordiskt fokus pé de
kommande 8rens stora arrangemang i
Stockholm: Persontrafik 2018 och UITP
Global Summit 2019. Alla kommer

nu att aktivt arbeta ihop for att satta
Norden pa kartan pd de kommande
eventen.
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KOMMUNIKATION

Vi arbetar standigt med att starka varumarket Kollektivtrafik och rapporterar I6pande om
aktuella branschfragor och pagdende projekt genom regelbundna nyhetsbrev, pressinfor-
mation, nyheter pa webben, rapporter samt genom att arrangera och delta p& seminarier.
Under aret fortsatte vi att lyfta fram goda exempel fran vdra medlemmar i nyhetsbrev och

pa var hemsida.

NYHETER OCH PRESS

Under &ret har ett antal pressmeddel-
anden skickats ut. Stort intresse

fick rapporterna om samhallsnytta

och mer kollektivtrafik fér pengarna.
Fackpressen tog I6pande upp nyheter
kring vara remissvar, intervjuer med
medarbetare och andra aktuella fragor.

JARNVAGFRAGOR
Jarnvagsbranschens samarbets-
forum JBS har en sérskild
kommunikationsgrupp och déar ingér
Svensk Kollektivtrafik som en av

parterna. En kommunikationsplan
togs fram for perioden 2017-2020.
Kommunikationsmalen &r kopplade till
tre vardeord: robusthet, kapacitet och
punktlighet.

SVENSK SAMHALLSNYTTA HOS UITP

Inom UITP, den internationella kollektivtrafikorganisationen finns olika kom-
mittéer, bland annat Marketing and Product Development. Vid héstmotet
deltog drygt 30 personer fran hela varlden och ett av fokusomraden var
erfarenhetsutbyte. Svensk Kollektivtrafik &r representerad i kommittén och
vid motet presenterades material som producerats om samhallsnyttan.

WEBBEN UTVECKLAS MED MEDLEMSZON

Webben fortsatter att utvecklas, bland annat vaxte medlemszonen, dar
natverk och andra medlemsgrupper har méjlighet att logga in och ta del av
aktuell dokumentation.

NYHETSBREV FOR MEDLEMMAR

Svensk Kollektivtrafik skickade ut ett riktat digitalt nyhetsbreuv till de aktiva
medlemmarna, Medlemsnytt, ungefar varannan vecka under aret. Nyheter
kompletteras med information som endast berdr de aktiva medlemmarna sdsom
natverksmoten, medlemsaktiviteter och kalendarium.

Parallellt skickades @ven det ordinarie nyhetsbrevet ut till samtliga medlemmar
och intressenter en gdng per manad.
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VARA NATVERK

Svensk Kollektivtrafik driver ett antal olika natverk som regelbundet traffas for
erfarenhetsutbyte inom olika omraden hos regionala kollektivtrafikmyndigheter och
lanstrafikbolag. Att sprida kunskap och bidra till kompetensutveckling och erfarenhetsutbyte
genom vara métesplatser fortsatter att vara en av vara viktigaste uppgifter och &r mycket
uppskattat av vara medlemmar. Under aret har vi startat nya natverk, inom trafikutveckling,

innovation och tillganglighet.

UPNAT

UPNAT &r natverket som behandlar

olika aspekter kring trafikupphand-
lingar. Under &ret har UPNAT tagit
fram en sammanstallning av planerade
kollektivtrafikupphandlingar i Sverige
2017-2022 som planeringsverktyg for
bestdllare och trafikféretag och guiden
Upphandling A till O, ett praktiskt stéd
nar medlemmarna upphandlar trafik.
P& programmet under traffarna fanns
aven nya upphandlingslagen LUF, and-
ringsmdjligheter under gallande avtal
och avtalsforvaltning.

Biljettkontroll

Natverket ar till for alla som arbe-

tar med biljettkontrollverksamhet

och regelverk, fér administrativ och
operativ personal samt specialister.
Arets natverkstraff holls i Oslo, dar
Ruter och Sporveien informerade om
hur de arbetar med biljettkontroller.
Deltagarna fick &ven studera kontrol-
lanterna ute i kollektivtrafiken. Andra
punkter pd programmet var Vasttrafik
och Trafikférvaltningen SLL som berat-
tade om innehadllet i deras respektive
utbildningspaket for kontrollanter.

Info/marknad
Info/marknad ar natverket for
informations- och marknadsansvariga
hos vara medlemmar. P& den
valbesOkta natverkstraffen fick
Trafikforvaltningen SLL berdtta om
utbyggnadskommunikation och
kampanjer i syfte att 6ka intakterna.
Deltagarna fick ta del av flera olika
kommunikationsprojekt, bland annat
frén Dalatrafik, UL och Vasterbotten.
Ostgétatrafiken berattade om
kollektivtrafiken i Vallastaden och
Vastmanland om samarbete med
foretag. Dessutom presenterades
den komplexa och omfattande
kommunikationen kring Citybanan.
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MILIJONATVERKET

Miljonatverket finns for alla som arbe-
tar med miljéfrdgor hos medlemmarna.
P& drets forsta mote diskuterades
uppdatering av Miljoprogrammet med
tillhérande kravbilagor, framtidens
klimatsmarta drivmedel och regeringens
PM om reduktionsplikt for bensin och
dieselbransle. Det andra métet hade
temat drivmedel, med externa fore-
dragshallare med kunskap om biogas,
HVO och el. Dessutom presenterades
pagdende forenklingsprojekt for mindre
fordon och miljokravbilaga buss.

VD/FORVALTNINGSCHEFER
Tillsammans med SKL genomfdrs
regelbundet moten for vd:ar och
forvaltningschefer. Arets méte hade
tillganglighet i fokus. En av pro-
grampunkterna var jamforelse med
en annan bransch dér Scandic Hotel
berattade om varfor de blivit utsedda
till varldens basta hotellkedja ur ett
tillganglighetsperspektiv. Dessutom
diskuterades TP SAMS och bristen pa
samverkan mellan myndigheterna och
privata aktorer inom transportsektorn
kring krisberedskap.

TILLGANGLIGHET

Ett tillganglighetsseminarium med
fokus pa fragor inom den allménna
kollektivtrafiken hoélls i Malmé och
under dagen presenterade bland annat
K2 om de éldres behov av tillganglig-
het. Trafikférvaltningen SLL berat-
tade hur de tagit fram en ny validator.
Transportstyrelsen fick aven férklara
hur de arbetar med tillsyn och Movia
frn Danmark beskrev arbetet med sin
Flextrafik.

JARNVAGSNATVERKET

Svensk Kollektivtrafik har ett natverk
for jarnvagsfragor dar aktuella frégor
och erfarenheter stdms av, bland annat
genom arbetsgrupper. P& métet i juni
diskuterades regionala banor, framti-
dens t&gtyper och deltagarna fick bland
annat inblick i Véasttrafiks, Skdnetrafi-
kens och Malabs verksamheter. Trans-
portstyrelsen var pd plats p8 jarnvégs-
natverkets hdstmote for diskussion om
EU-regleringen. P8 programmet fanns
ocks3 statistik for jarnvagsbranschen,
goda exempel som minskar forseningar
samt nationella planen och rattighe-
terna for t§gpassagerare.

Innovationnatverk
Intresset for innovationsfragor dkar inom kollektivtrafiken och under &ret har
en grupp medlemmar skapat ett natverk och planerat fér ett seminarium i april
2018. Malet &r att skapa ett erfarenhetsutbyte inom omradet utveckling och
innovation och att sdkra kollektivtrafikens konkurrenskraft i framtiden.

MERIT

MERIT &r ett natverk for
erfarenhetsutbyte inom integrerad
trafik och serviceresor. P3 traffen i
maj gick gruppen igenom resultaten

i senaste rapporten fran ANBARO

och fick lara sig om Vasttrafiks
koncept Nartrafik. P& hosttraffen
diskuterades fardtjanst utifran ett
politiskt perspektiv, barnperspektivet
och mediegranskning. Utredaren

om samordning av sarskilda
persontransporter deltog dven under
traffen. Under 8ret har statistik
insamlats rérande regler, organisation
och verksamhet for att kunna ge den
statliga utredningen en bild éver laget
i branschen.

FORETAGSFORSALINING
Foretagsforsaljning &r vart natverk
for alla som arbetar med erbjudan-
den till féretag och organisationer. P&
natverkstraffen berattade Karolinska
Institutets travel manager om hur
deras resande med kollektivtrafiken
kan O0kas. Dessutom innehdll program-
met bland annat Trafikforvaltningen
SLLs nya alternativa biljettbarare och
en app med tjanster for kombinerad
mobilitet.

TRYGGHET

Trygghetsnatverket ar ett natverk

for de som arbetar med fragor kring
trygghet och sikerhet, ett omrade som
blir mer och mer aktuellt. Under 2017
har natverket inte haft ndgra traffar,
men flera aktiviteter planerades for
genomférande under 2018.

TRAFIKUTVECKLING

Ett helt nytt natverk startade under
ret och det var god uppslutning pa
det forsta natverksmotet som innehdll
en rapport om Stadstrafikkompassen,
biljettsystemdata som planerings-
underlag samt kollektivtrafiken och
samhallsplaneringen. En programgrupp
bildades, med ansvar att arbeta fram
kommande mdtens program.
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Genom vara uppféljningssystem foljer vi I6pande utvecklingen av kollektivtrafiken och stéd-
jer vara medlemmar i deras verksamhetsutveckling bade lokalt och regionalt genom att ta
fram underlag for operativa beslut om kollektivtrafik mot ékad kundndjdhet, effektivitet och
hallbarhet. Vi har ocksa verktyg och gemensamma koncept som hela landet kan ta del av.

WX

Kollektivtrafikbarometern

Kollektivtrafikbarometern ar en branschgemensam resvane-, kvalitets- och attitydundersdkning som drivs och utvecklas

av Svensk Kollektivtrafik. En ny version togs i drift den 1 januari och en ny webbportal fér data och analys éppnades for
anvandare. Antalet intervjuer 6kade till 67 000 per &r. Arsrapporten for 2016 presenterades i mars och resultaten visar att
ndjdheten &r fortsatt god, kinnedomen om de regionala varumérkena ékar och att en férsening pa fem minuter minskar
ndjdheten med varumarket med 22 procentenheter. Under hdsten hélls aven en anvandartraff med avstamning kring resul-
tat, kommande &rsrapport samt behov av utveckling. Under 8ret har Trafikférvaltningen SLL och Ostgétatrafiken tillkommit

som nya deltagande organisationer.

Serviceresor

ANBARO &r en branschgemensam
undersodkning for matning av resena-
rens upplevda kvalitet for den anrops-
styrda trafiken sdsom fardtjanst och
sjukresor. Drygt 40 000 personer dver
hela landet som anvander fardtjanst
eller sjukresor 2017 intervjuades om
ndjdhet och kvalitet och totalt tacker
undersodkningen in fardtjanst och/el-
ler sjukresor i 81 procent av landets
kommuner.

I 8rets rapport framgdr att 90 procent
av resendrerna som anvander fard-

tjanst eller sjukresor ar néjda med
bade sin bestalining och den senaste
resan, men trots det héga betyget
minskar néjdheten svagt jamfort

med tidigare ar. Anvandartraffar hélls

i anslutning till MERIT-moétena och
agendan innehdll en specialstudie kring
trygghet och om néjdhet skiljer sig
mellan organisationer som organiserar
hela lan eller inte. Under aret pabor-
jades upphandlingsunderlag for en ny
version av ANBARO som ska tas i drift
i januari 2019. Dessutom anslét sig
Hallandstrafiken till undersékningen.
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STADSTRAFIKKOMPASSEN
Stadstrafikkompassen ar ett
benchmarkingverktyg for stadsbuss-
trafik med nyckeltal for bade trafikut-
veckling och ledning. Undersdkningen
tacker narmare 70 svenska orter, mer
&n 3,5 miljoner inv@nare och ca 390
miljoner resor. Under aret samman-
stalldes resultat fér en langre tidspe-
riod, vilket gav intressanta insikter.

STUDENTRESEKONCEPTET

Svensk Kollektivtrafiks koncept med
gemensamma grundregler och symbol
for studentrabatt i kollektivtrafiken
fortsatte att utvecklas under &ret.
Overgdngen fran de tidigare rabatt-
koncepten har gtt battre an férvantat
och det nya regelverket och symbolen
har lett till 6kad tydlighet bdde for
resenarer och personal. Tio medlem-
mar ar med i konceptet. Under hosten
slopades de tryckta rabattkorten och
processen ar nu helt digital.

SKOLSKJUTSEN.SE

Varje &r 8ker 400 000 barn i Sverige
skolskjuts. Fér att farden till och fran
skolan ska bli trygg och sdker ar det
viktigt att informera barnen om vad
de ska ténka pa gallande sakerhet. P8
skolskjutsen.se kan man fritt ladda ner
material sdsom animerade filmer, far-
dig lektion och lararhandledning. Ma-
terialet har tagits fram i ett samarbete
mellan Svensk Kollektivtrafik, Sveriges
Bussforetag, Svensk Taxiférbundet och
TryggHansa.

FRIDA

FRIDA ar miljo- och fordonsdatabasen
for att lagra, sammanstélla, visa och
félja upp fordonsinformation sa att
medlemmarna enkelt kan folja upp
fordon, drivmedelsférbrukning, miljo-
paverkan, tillganglighet och sékerhet,
och aven 3 svar pé frégor kring sin
egen verksamhet.

Den uppdaterade versionen FRIDA 2
fick leveransgodkannande och ersat-

Forarcertifiering —

ter den gamla databasen. Den nya
versionen har forbattrad funktionalitet
och anvandarvanlighet. Anvandarfor-
eningen hade tv8 méten under dret
och p8 métena avhandlades den suc-
cessiva migreringen och prioritering

av vidareutveckling av FRIDA 2. Under
hosten gick flertalet trafikforetag igang
med FRIDA 2 och bérjade rapportera in
fordonsdata i den nya versionen.

ett branschgemensamt utbildningskoncept

SERVICERESOR

Forarcertifiering Serviceresor &r ett
branschgemensamt utbildningskoncept
for forare som kor serviceresor. En
uppdaterad utbildningshandbok pre-
senterades under 8ret och dessutom
gjordes omfattande uppdateringar i
hela systemstddet.

BUSSFORARE

Forarcertifiering Buss ar det bransch-
gemensamma utbildningskonceptet
for bussforare. Arbete har pagatt
under 8ret med omarbetad utbild-
ningsbok, uppdatering av provet och
ett helt nytt e-learningkoncept och
materialet ska vara klart under 2018.
Det nya materialet ska bidra till att
forarna ar goda varumarkesforetra-
dare dar service och bemétande ar
en rod trad.
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LOBBYING OCH OPINIONSBILDNING

Svensk Kollektivtrafik svarar pd remisser, deltar pa hearings, ar experter i grupper och
utredningar och féljer branschens utveckling genom statistisk bearbetning och analys. Vi
utarbetar ocksa underlag for beslutsprocesser pa nationell niva och bevakar medlemmar-
nas intressen i EU inom ramen for den internationella kollektivtrafikorganisationen UITP,
dar det dven ingar ett nordiskt samarbete kring EU-fragor.

Arrangemang i Almedalen

Under Almedalsveckan arrangerades en eftermiddag med
seminarier och delar av programmet genomférdes i sam-
arbete med medlemmar. Svensk Kollektivtrafik presentera-
de en ny rapport som berdknar vardet av den samhallseko-
nomiska nytta som kollektivtrafiken skapar. Ett seminarium

OMVARLDSANALYSER

Som en medlemsservice tog Svensk
Kollektivtrafik fram aktuella omvarlds-
analyser under aret. Tyngdpunkten 1&g
pa politiska beslut, utredningsforslag
och regeringsuppdrag som kommer att
paverka kollektivtrafikens utveckling

i Sverige. Analyserna tog ocksd upp
vilken strategisk paverkan som de poli-
tiska omvarldshandelserna kommer att
f& p& vara medlemmars verksamhet
och Svensk Kollektivtrafiks standpunk-
ter samt pd vilket satt vi har agerat i
lobbyingarbetet for vara medlemmar.

MOTE MED MINISTERN
Infrastrukturminister Anna Johansson
uppvaktades om den kommande
oversynen av kollektivtrafiklagen,

att de regionala banorna bor
utvecklas istallet for att avvecklas
och att reseavdraget bor ses dver och
andras. Dessutom dverlamnades ett
positionspapper kring kollektivtrafik-
lagstiftningen, férslag om avstdnds-
beroende reseavdrag samt studien
om férdubbling. Ett méte genom-
fordes aven med statssekreteraren.
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om sjalvkorande fordon holls i samarbete med Vasttrafik
och ett seminarium med exempel pa innovation och
samverkan med naringslivet holls i samarbete VL/Kollektiv-
trafikférvaltningen Region Vastmanland. S&vél seminarierna
som minglet efterdt lockade m&nga deltagare.

REGIONALA TAGBANOR

I april holls en riksdagsfrukost kring
de regionala banorna, dar Svensk
Kollektivtrafik var pa plats och
presenterade ett PM med nationellt
perspektiv. Tillsammans med regio-
nala inspel fran Jonkdping och Vastra
Gotaland gavs en allsidig belysning
kring de mdjligheter och utmaningar
regionerna star infor.
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EXPERT I UTREDNING

Regeringen beslutade om en utredning
om sarskilda persontransporter. Utred-
ningen ska titta p& hur samordningen
kan dkas inom serviceresor och Mattias
Andersson fran Svensk Kollektivtrafik
utsags till en av experterna. Ovriga
experter kommer fran andra bransch-
organisationer samt myndigheter.

RESENARSRATTIGHETER

De nya resenarsrattigheterna foér
buss- och tagresor for linjer kortare &n
15 mil resulterade i 6kade kostnader
for trafikforetagen och oklarheter for
resendrer och Svensk Kollektivtrafik
uttalade sig i media for att lyfta det
problemet. Det nya i regelverket ar
bland annat att trafikféretagen inte
langre ar skyldiga att anordna ersatt-
ningstrafik utan istallet ska ersatta for
resenadrernas taxiutlagg.

ARETS BUDGETFORSLAG

I regeringens nya varbudget fanns ett
antal forslag som paverkar kollektivtra-
fikfrAgorna, bade positivt och negativt.
Svensk Kollektivtrafik sammanstéllde
de viktigaste budgetférslagen som
regeringen presenterade och skickade
ut informationen till medlemmarna.
N&gra av punkterna var 6kat anslag
till Klimatklivet och statens trafikavtal
med minskat anslag och andrat
regelverk kring elbusspremien.

NATIONELLA PLANEN

I augusti presenterade Trafikverket
sitt forslag till nationell plan foér
transportsystemet 2018-2029.
Svensk Kollektivtrafik gjorde en kort
sammanfattning av planens manga
forslag och skrivningar som beror
kollektivtrafiken, bland annat de
regionala banorna, ERTMS och GSM-R,
miljoteknik, stadsmiljdavtalen, BRT,
Sverigeférhandlingen och héghastig-
hetsbanorna. En faktainsamling hos
vdra medlemmar genomfordes kring
de regionala banorna och behovet av
att avsatta resurser presenterades
vid Trafikverkets Nationell dialog om
nationell plan.

Projekt Samhalilsnytta

Svensk Kollektivtrafik skrev en rapport om Kollektivtrafikens samhallsnytta
och for att enkelt och tydligt kunna kommunicera ut de viktigaste slutsat-
serna sammanfattades rapporten dels i en folder och dels i en kort animerad
film som kan visas pd méten och i sociala medier. Filmen dversattes &ven till
engelska.

Svensk Kollektivtrafik
i EU och UITP

Svensk Kollektivtrafik &r medlem i den internationella kollektivtrafikorganisa-
tionen UITP. Inom UITP finns organisationen European Union Committee (EUC)
som arbetar med lagfr@gor kopplat till kollektivtrafik. Helena Leufstadius &r
representant i EUC och medverkade under 8ret pd ett flertal méten och drev
de svenska kollektivtrafikfrdgorna, bland annat tillgénglighet, férnyelsebara
drivmedel och &gande av infrastruktur. Vi har dven representanter i Marketing
and Product Development, Urban Rail Platform, Passenger Expert group och
Low-Emission Mobility Working Group dar UITP under &ret tog fram ett gemen-
samt statement om EUs Clean Vehicle Directive.
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Jarnvagsfragor pa agendan

Svensk Kollektivtrafik har under dret satsat mycket pa fr&gor som ror jarnvag och
kollektivtrafik. Svensk Kollektivtrafiks medlemmar star for en stor del av jarnvégstrafiken
i Sverige och ar darfér engagerade i en rad grupper och samarbeten for att férbattra och
paverka utvecklingen inom jarnvég. Ett exempel ar arbetet med JBS och branschens
punktlighetssamarbete TTT, dar Svensk Kollektivtrafik under aret funnits representerade i
ett flertal grupper, eftersom punktlighet &r en avgérande fraga for om resenarerna véljer

att dka kollektivt eller inte.

NATVERK OCH ARBETSGRUPPER
Manga medlemmar var aktiva i Jarn-
vagsnatverket och de arbetsgrupper
som hor till natverket. Den jarnvags-
strategiska arbetsgruppen hade flera
méten under 8ret och fokuserade
framst pd infrastrukturpropositionen
samt relationerna mellan branschen
och Trafikverket.

JARNVAGSPOLITISK
STRATEGIGRUPP

Svensk Kollektivtrafik har aven en
jarnvagspolitisk strategigrupp, som
utses med representanter frén de
fortroendevalda, antingen i styrelsen
for Svensk Kollektivtrafik eller ndgon
av dess medlemmar. P& métena under
dret avhandlades fragor kring framti-
den for de regionala jarnvdagarna och

behovet av att branschen tydligt for-
mulerar sina mal fér att kunna fa fram
ratt resurser samt dtgardsplanering,
forskottering for underhdllsdtgarder
och ett nytt EU-forslag for kapacitets-
delning.

JBS - JARNVAGSBRANSCHENS
SAMARBETSFORUM

Svensk Kollektivtrafik deltog i arbetet
med Jarnvagsbranschens samarbets-
forum under aret och representerade
medlemmarna. JBS har fokuserat pa
punktlighetssamarbetet i TTT (Tillsam-
mans for tag i tid), MPK (Marknads-
anpassad Planering av Kapacitet),
Starkt Branschsamverkan, gemensam
forsknings- och innovationsagenda, sa-
kerhet, kompetensutveckling samt att
skapa och dela en gemensam kultur for
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hur gemensamt férbattringsarbete och
branschsamarbete ska bedrivas framo-
ver. Arets resultatkonferens for JBS
visade pa ett antal férbattringsarbeten
som bedéms ha paverkat punktlig-
heten positivt, bland annat forstarkt
samverkan i branschen, investeringar
och upprustningar i infrastrukturen,
forstarkt samarbete fér gods dver Ore-
sundsbron, digitaliseringen av tjansten
tglage for att underlstta daglig styr-
ning av tdgtrafiken samt DNA-markning
av jarnvagsmateriel av koppar. Svensk
Kollektivtrafik har uppdraget att sam-
ordna synpunkter och driva gemen-
samma fragor med Vasttrafik, SLL och
Skanetrafiken. Under aret genomférdes
aven ett Strategiseminarium for att
gemensamt diskutera prioriteringar av
kommande verksamhet.
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VERKSAMHETSSTOD OCH AFFARSSTOD

En av Svensk Kollektivtrafiks uppgifter ar att utveckla och félja upp riktlinjer och
rekommendationer utifrdn nationellt politiskt faststillda mal. Darfér erbjuder vi vara
medlemmar program foér bland annat miljé och uppféljningssystem och underlattar
avtalsprocessen genom branschgemensamma modellavtal och avtalsbilagor.

Svensk Kollektivtrafik ar en del av
Partnersamverkan for en forbattrad
kollektivtrafik, dar vi tilsammans med
andra branschorganisationer arbetar
aktivt for att ta tillvara pd kompe-
tensen kring avtalsfragor hos trafik-
foretag, bestallare och andra berérda
parter. SKL hade ordféranderollen
under dret men Svensk Kollektivtrafik
fortsatte att projektleda den I6pande

kommunikationen med nyheter, utskick

och uppdateringar p& webben.

WORKSHOP OM FRAMTIDEN

En workshop hélls under varen i syfte
att uppdatera fordubblingsmalet un-
der temat Haller Partnersamverkans
malsittning? Déarefter formulerade
Partnersamverkans styrgrupp en
avsiktsforklaring rérande verksam-
heten och samarbetet med fokus pa
gemensamt arbete inom tvd huvud-
omraden: att kommunicera och félja

upp férdubblingsmalet och att utveckla

avtalsprocessen.

SKRIVELSE: VARFOR NAMNS
INTE AVTALSPROCESSEN?
Styrgruppen foér Partnersamverkan
for en forbattrad kollektivtrafik tycker
det ar markligt att det gemensamma
arbetet for den upphandlade kollektiv-
trafiken inom ramen for Avtalsproces-
sen inte alls har namnts i regeringens
utredning om bestdllaransvar inom
yrkestrafiken. Darfor skickade part-
nerna bakom Partnersamverkans
avtalsprocess in en skrivelse om detta
till regeringen.

KOLLEKTIVTRAFIKENS
AVTALSKOMMITTE - KOLLA
KollA har som uppgift att utveckla,
forvalta och sprida kunskap om de
dokument och verktyg som ingar i
kollektivtrafikens avtalsprocess. Ewa
Rosén eftertradde H&kan Bergqvist
som ny extern ordférande och en
verksamhetsplan togs fram for
2018-2020. Under &ret faststélldes
en ny version av Buss 2014 p5
svenska och engelska och tva vélbe-
sbkta seminarier om upphandling av
skolskjuts genomfordes. Ett foredrag
om Avtalsprocessen holls ocksa vid
forskningskonferensen Thredbo 15 i
Stockholm.

INDEXRADET

Det branschstyrda Indexradet tog fram
rekommendationer for el-index for
busstrafik i samarbete med SCB och
fortsatte aven att ta fram RME- och
HVO-Index. Indexradet har under aret
aven uppdaterat dokumentet Allmanna
grunder for index gallande busstrafik.

13
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DIALOG OCH SAMVERKAN

Svensk Kollektivtrafik stédjer och foretrdder vara medlemmar nationellt och internationellt,
bidrar till utvecklingen av kollektivtrafiken och arbetar for att starka kollektivtrafiken som
en sjalvklar del av ett hallbart samhélle. Det gér vi bland annat genom att samarbeta

med andra organisationer i olika sakfragor och deltar med expertis vid utredningar. For att
kollektivtrafiken ska kunna utvecklas framat maste den vara kunskapsbaserad och darfor
samverkar vi med akademi och naringsliv for att lyfta fram och implementera aktuell

forskning.

FORBEREDELSER INFOR GDPR

Intresset var stort nar Svensk
Kollektivtrafik anordnade en oriente-
rings- och utbildningsdag angdende
den nya Dataskyddsférordningen
(GDPR). Den nya lagen trader i kraft
25 maj 2018 och kommer att paverka
behandlingen av personuppgifter och
register. En jurist gick igenom vad
som forandras nar PUL blir GDPR,
effekterna i operativ verksamhet uti-
fran Trafikférvaltningen SLL:s férstudie
och en avslutande diskussion om hur
man boér forbereda organisationen.

ELBUSSAR I EINDHOVEN

Ett 50-tal skandinaver, varav tre
medlemmar fr8n Svensk Kollektivtra-
fik, akte pd en studieresa om elbussar
till Eindhoven, arrangerad av Norsk
Kollektivtrafikkforening. Eindhoven ar
den stad i Europa som ar foérst ut med
elbussar pa bred front och delta-
garna fick lara sig mer om elbusstrafik
bade ur ett strategiskt och praktiskt
perspektiv.

NORDISK BUSSTANDARD
Bus Nordic ar ett nordiskt samarbete
med syfte att enas om en gemensam
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busstandard och Svensk Kollektivtra-
fik ingdr i arbetsgruppen. Under &ret
blev aven HST (Huvudstadsregionens
nartrafik) i Helsingfors aktiva i arbetet
och representerar hela Finland.

RESEKORTET AVVECKLADES
Resekortet i Sverige och Resekor-

tet Norden AB avvecklades, efter ett
beslut av agarna. Resekortet i Sverige
bildades pa initiativ av bland annat
Svensk Kollektivtrafik for 12 ar sedan.
Samtrafiken kommer att ansvara fér
en saker arkivering av RKF-dokumen-
tation under fem &r och om behov
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finns kan vara medlemmar teckna ett
separat avtal med Samtrafiken for att
forvalta standarder och granssnitt som
levererats av biljett- och betalprojektet
(BoB).

LETTLAND PA BESOK

En delegation bestdende av tjanste-
man och politiker fr&n Riga besdkte
Svensk Kollektivtrafik for att lara sig
mer om Sveriges erfarenheter med
fokus pa styrning och finansiering av
kollektivtrafik. Under motet disku-
terades utvecklingen i Sverige och
medlemmarnas roll samt hur ansvars-
fordelningen ser ut mellan nationell,
regional och lokal niva.

KONFERENS I NORRBOTTEN
Svensk Kollektivtrafik medverkade vid
Norrbottens é’\rliga Trafikkonferens som
holls i Luled och presenterade aktuella
fr@gor inom branschen. Under dagen
diskuterades d@ven ungdomskort,
trafikférsorjningsprogram och pris-
modeller.

RESENARSFOKUS NORDIC RAIL
Svensk Kollektivtrafik deltog p8 kon-
ferensen Nordic Rail i J6nkdping med
ett foredrag under straket “resenaren
i fokus” kring branschens erfarenheter
av kundundersdkningar samt néjdhet
och beteende hos bilister, kollektivtra-
fikresenarer och tagresenarer.

SAMVERKAN MED MYNDIGHETER
Svensk Kollektivtrafik har deltagit i en
rad grupper och rad under dret, bland
annat Trafikverkets persontranspor-
trdd som &r ett forum for dialog med
Trafikverkets samverkanspartners,
Transportstyrelsens “Bussgrupp” for
EU/FN-standardisering av fordon och
Naringsdepartementets branschtraff
om EU-regleringsfragor i mitten av
mars.

STATIONSTJANSTAVTAL
Jernhusen holl en workshop med syfte
att skapa kunskap och enighet i vad
deras kunder tycker om stationstjans-
terna och hur de vill att de utformas.
P& workshopen deltog Svensk Kollek-
tivtrafik och flera medlemmar.

EN DEL AV TP SAMS
Transportsektorns samverkan infor
samhallsstérningar (TP SAMS) &r ett
transportslagsévergripande forum for
branschorganisationer och myndighe-
ter med syfte att starka samverkan
och hantera samhallsstérningar vid
krissituationer. TP SAMS fortsatte un-
der aret med flera beredskapsévningar
och projektet avslutades i december
d3 Trafikverket istsllet fick ett formellt
uppdrag och medel for att fortsatta
verksamheten. Ett kansli ar etablerat
for att fortsatta att samordna krisbe-
redskap och planering for héjd bered-
skap inom transportomradet. Svensk
Kollektivtrafik ingdr i styrgruppen.

TILLAGGSAVGIFTER

Ett mote holls med Naringsdeparte-
mentet for att tydliggéra branschens
problem och 6nskemal infor arbetet
med lagradsremiss i fragan om till-
laggsavagift i kollektivtrafiken. Under
hosten bidrog Svensk Kollektivtrafik
till artiklar i dagspress for att belysa
verksamhetens utmaningar och behov
av ny lagstiftning.

SAMRADSGRUPP FOR ERTMS
Svensk Kollektivtrafik deltog i en sam-
radsgrupp for ERTMS som drivs av Tra-
fikverket. En tidsatt plan for utrullning
pa alla bandelar fram till 2035 presen-

ANROPSSTYRD TRAFIK
Svensk Kollektivtrafik och Taxiférbundet arrangerade en workshop om anrops-
styrd kollektivtrafik p& temat Sveriges hemligaste kollektivtrafik. Deltagarna var
Overens om att det kravs mer marknadsforing, trots att det ofta finns en radsla
for att den anropsstyrda trafiken darmed ska bli dyrare.
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terades och planen visade att ERTMS
kommer att behdéva installeras redan
under bérjan av 2020-talet pa flertalet
av medlemmarnas jarnvagsfordon.

VTI-SEMINARIUM
Kollektivtrafikens samhallseffekter
var temat p% en av Transportforums
sessioner som leddes av Svensk Kol-
lektivtrafik. De fyra foredragshdllarna
svarade utifran lite olika perspektiv pa
fragestallningen: "Vad behover vi veta
om kollektivtrafikens konsekvenser?
Vad kan vi f& fram?”

FORSKNING FOR FRAMTIDEN
For att kollektivtrafiken ska kunna
utvecklas framat maste den vara kun-
skapsbaserad och darfér samverkar
Svensk Kollektivtrafik med akademi
och naringsliv for att lyfta fram och
implementera aktuell forskning. Under
dret har samverkan p&gatt I6pande
med Nationellt kollektivtrafikcentrum,
K2 och SAMOT.

STRATEGISK KURS MED K2
Féretradare fr@n branschen presente-
rade sina verksamheter nar K2 ter
arrangerade en kurs om Strategisk kol-
lektivtrafikplanering i Lund, dar bestal-
lare, operatérer och konsulter traffas
for att diskutera och ldra sig mer om
kollektivtrafik.
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RAPPORTER

KOLLEKTIVTRAFIKENS
SAMHALLSNYTTA

Kollektivtrafiken skapar samhallsnytta
for betydligt mer an 14 miljarder kro-
nor netto varje r. Det framgick i den
rapport som presenterades av Svensk
Kollektivtrafik i Almedalen. Kollektiv-
trafiken ar ett kraftfullt satt att skapa
battre tillganglighet fér breda lager av
befolkningen, med manga vérdefulla
effekter pa bland annat arbetsmarkna-
den. Av de nyttor som kollektivtrafiken
innebar for samhallet, ar effekten av

BILJETTPRISERNA OKADE
FORRA ARET

Arets biljettprisundersékning visade
att priserna i kollektivtrafiken generellt
sett gatt upp betydligt sedan forra
8ret. Fér en vuxen resenar har priset
for en enkelbiljett 6kat med drygt

fem procent. F6r manadskorten med
giltighet inom en tatort ar 6ékningen tre
procent, och sex procent for kort med
giltighet i ett helt 1n. Med tanke p3 att
inflation, rénteniva och brénslepriser
varit 18ga under &ret ar dkningstakten

UPPHANDLINGSPLAN 2017-2022
Som planeringsverktyg for bestéllare
och trafikféretag har Svensk Kollek-
tivtrafiks natverk UPNAT tagit fram

en sammanstallning av planerade
kollektivtrafikupphandlingar i hela
Sverige fran 2017 till och med 2022.

50 ATGARDER SOM KAN
MINSKA KOSTNADERNA
De regionala kollektivtrafikmyndighe-
terna kan fa bade mer kollektivtrafik
och mer samhallsnytta for pengarna.

dkad tillganglighet fér dem som 3ker
med kollektivtrafik den éverlagset
storsta.

DEBATTARTIKLAR

VAG GRANSKNING HJALPER INTE MEDLEMMARNA
Konsumentverkets promemoria ndmner vilka organisatio-
ner som granskats men inte alls vilka som de upplever ha
brustit och pd vilka punkter. Det framgick i en skrivelse d&r
Svensk Kollektivtrafik kommenterade Konsumentverkets
granskning av hur medlemmarna efterlever lagstiftningen
rérande resenarsrattigheter p& buss- och taglinjer upp

till 150 km. I promemorian finns inte heller ndgra goda
exempel pd hur man skulle kunna goéra istallet. Det innebar
att den inte blir sérskilt vagledande for de som p& ndgot
satt anses ha felat utan mer ar att se som oprecis svepande
kritik.

UTVECKLA DE REGIONALA JARNVAGARNA

De regionala jarnvagarna bor utvecklas, inte avvecklas,
skrev Svensk Kollektivtrafik i en debattartikel i Dagens
Samhalle. Trafikverket hotar med att lagga ned de regiona-
la jarnvdgarna men analyser visar att det finns potential att
mer &n férdubbla resandet p& manga av banorna. P3 flera
av banorna &r efterfrégan pa trafik storre &n kapaciteten.

for priserna anmarkningsvarda.

Svensk Kollektivtrafik tog fram en rap-
port som identifierar 50 atgérder som
kan minska kollektivtrafikens kostna-
der, effektivisera verksamheten och
frigbra resurser som kan anvandas for
att starka och utveckla kollektivtrafi-
ken. Rapporten innehaller bland annat
resultat frdn en enk&t som besvarats
av samtliga medlemmar om vilka at-
garder respektive medlem har anvant.

LYFT KOLLEKTIVTRAFIKEN MED SMART TEKNIK
Ny teknik gor det méjligt att 8ka kollektivt pa nya satt,
b&de pa landsbygden och i staden men det kommer inte att
l6sa allt, skrev Svensk Kollektivtrafik i en debattartikel i tid-
ningen Land. I artikeln framgar att digitaliseringen sanno-
likt kommer att férdndra vart resande. Men om de digitala
tjansternas fordelar ska bli verklighet bde i storstad och
landsbygd behévs 18ngsiktigt och systematiskt arbete pa
alla nivaer.

FORANDRA RESEAVDRAGET SNARAST!

Regeringen bor snarast tillsatta en utredning som ser éver
reseavdraget och gér det avstdndsberoende. Det skrev
Svensk Kollektivtrafik tilsammans med en rad branschor-
ganisationer i Svenska Dagbladet. For att minska utsldppen
av vaxthusgaser, 6ka jamstalldheten, utjamna de regionala
skillnaderna och samtidigt uppfylla reseavdragets ursprung-
liga syfte - att vidga manniskors arbetsmarknadsregioner

- bor regeringen snarast tillsatta en utredning som ser éver
reseavdraget och gér det avstdndsberoende.
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REMISSVAR OCH SKRIVELSER

BESKATTNING AV ELBUSSAR
Svensk Kollektivtrafik skickade till-
sammans med bland andra Danske
Busvognmaend och Sveriges Buss-
foretag en skrivelse om andrad
beskattning av elektricitet for elbus-
sar till EUC med kopia till UITP samt
det svenska Naringsdepartementet. I
skrivelsen framgar att de ser ett hinder
for att snabbt uppna en hégre andel
elektrifierade bussar i kollektivtrafiken
eftersom elektriciteten for busstrafiken
&r beskattad till skillnad frén kollektiv-
trafik pd spar.

KRITIK MOT STATISTIK

Den officiella kollektivtrafikstatistiken
fr@n Trafikanalys har stora brister,
ansdg branschorganisationerna i
Partnersamverkan i en skrivelse till
infrastrukturminister Tomas Eneroth.
Den allvarligaste bristen ar Trafikanalys
otillrdckliga kvalitetssdkring av kollek-
tivtrafikstatistiken. Konsekvensen har
blivit att statistiken inneh8ller direkta
felaktigheter och ofta inte gr att
jamfora dver tid och mellan lan, vilket
undergraver statistikens trovardighet
och minskar mdjligheterna att anvanda
den som beslutsunderlag.

DISPENS 21-METERSBUSSAR
Svensk Kollektivtrafik och Sveriges
Bussforetag pekade i ett gemensamt
brev till Transportstyrelsen pa att en
dispens for 21-meters langd for enkel-
ledade bussar har beviljats av tyska
myndigheter. En motsvarande svensk
dispens skulle ha stor betydelse for
kollektivtrafiken i flera svenska stader.

FUNKTIONSHINDERPOLITIK
Myndigheten for delaktighet har
lamnat ett forslag till ny funktions-
hinderpolitik. Svensk Kollektivtrafiks
bedémning var att malen vad géller
transporter har fel fokus. Idag har
redan 90% av landets bussar ramp/
lift och antalet funktionsnedsatta som
reser med den allmadnna kollektivtra-

fiken har 6kat de senaste dren genom
kraftfulla satsningar fr&n branschen.
Det som nu behdvs ar satsningar
utifran ett hela resan-perspektiv, vilket
saknas helt i férslaget.

REGISTER FOR SAKERHETSRATT
Svensk Kollektivtrafik stallde sig i ett
yttrande positivt till Justitiedeparte-
mentets forslag angdende méjligheten
att registrera sakerhetsratter i ett
gemensamt internationellt register for
jarnvagsfordon. Totalt ager och dispo-
nerar Svensk Kolektivtrafiks medlem-
mar ca 600 jarnvagsfordon vilka 2015
mojliggjorde ca 185 miljoner resor.
Finansieringen av dem ar en stor post
for medlemmarna och det ar darfor
positivt med atgéarder som kan leda
till minskade ekonomiska risker och
kostnader.

MINSKAD KLIMATPAVERKAN
Flygskatteutredningens forslag saknar
direkt koppling till utsldappsmangder
av vaxthusgaser och kan darfor inte
anvandas for att sarskilja flygplan med
olika bransleférbrukning och uppmunt-
rar inte flyget till effektivare trans-
porter eller att ga over till ickefossila
drivmedel. Det skrev Svensk Kollektiv-
trafik i sitt remissvar och stéllde sig
inte bakom utredningens forslag utan
ansag istllet att incitament for 6kad
anvandning av biobransle inom flyget
ska inforas.

TAXI OCH SAMAKNING
Kostnaderna for de samhallsorganise-
rade resorna riskerar att 6ka med 50
miljoner kronor med de nya kostnads-
palagor som féreslds i Naringsdepar-
tementets betdankande om taxi och
samakning, skrev Svensk Kollektivtra-
fik i sitt remissvar. Forslaget riskerar
dessutom att skapa en legaliserad
plattform for svarttaxiverksamhet,
vilket utredningen identifierar men
duckar fér. Dessutom har de inte tagit
hansyn till de samhallskdpta transpor-
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ternas behov och mdjligheter.

MILIOZONER OKAR KOSTNADER
Inférandet av tvd nya miljézoner
riskerar att 6ka kostnaderna for den
upphandlade tunga kollektivtrafiken.
Dessutom riskerar Miljozon klass 3 att
pdverka kostnader &ven i nya trafik-
avtal eftersom elektrifiering medfor
Okade av kostnader. Darfor ar det
viktigt att kommunen tillsammans med
RKM och lénstrafikbolag forst utreder
forutsattningarna. Det framgick av
Svensk Kollektivtrafiks yttrande om
Transportstyrelsens utredning om nya
miljézonsregler.

IDEER FOR LANDSBYGDEN
Utveckla de regionala tdgbanorna,
gor reseavdraget avstdndsberoende
och rékna in kollektivtrafikens nytta i
de samhallsekonomiska kalkylerna i
hogre grad an i dag. Det lyfte Svensk
Kollektivtrafik i sitt yttrande angdende
Landsbygdskommitténs utredning
"For Sveriges landsbygder”. Yttrandet
stallde sig aven positivt till att reger-
ingen boér bedéma vilka konsekvenser
forandringar inom det transportpoli-
tiska omradet far for att kunna na de
landsbygdspolitiska malen.

PA VAG MOT REGRESSRATT
Svensk Kollektivtrafik besvarade Jus-
titiedepartementets remiss kring vissa
andringar i Jarnvagstrafiklagen. En av
de storre forandringarna handlar om
infrastrukturforvaltarens spardriftsan-
svar. Svensk Kollektivtrafik uppskattar
att inférandet av COTIF 1999 har pa-
borjats. Utifr&n resenars-/godskopar-
perspektiv ar det viktigt att ansvaret ar
tydligt for olika parter, till exempel for
jarnvagsvagnar som transporteras p%
en jarnvagsfarja.



FORANDRINGAR I JNB

Svensk Kollektivtrafik Idmnade remiss-
svar kring forandringar i JNB 2018
(Jarnvagsnatsbeskrivningen) for-
anledda av fyra tillsynsarenden hos
Transportstyrelsen. De viktiga punk-
terna ar att Trafikverket i framtiden
maste vara tydligare i sitt samr8d med
hur och vad man avser andra samt
battre mdjliggdra for berdrda parter att
ta del av handlingar och ge parterna
rimlig tid att analysera och forfatta sitt
remissvar.

FRAMTIDENS ENERGI

Svensk Kollektivtrafik delade Ener-
gikommissionens standpunkt om att
Sverige behdver ett mer transports-
nalt samhaélle. Transporterna maste
anvandas smartare och med mer
resurseffektiva fordon och évergangen
till fornybara energislag samt elektri-
fieringen maste paskyndas. Svensk
Kollektivtrafik stéllde sig darfor bakom
forslaget om att utreda hur forenk-
lingar av befintliga regelverk och

skattelagstiftning kan underlatta for
elektrifieringen.

MINSKNING AV VAXTHUSGAS
For att kollektivtrafiken ska kunna
fortsatta minska sitt fossilberoende
behdvs 6kad produktion av biobrénsle
fran hallbara ravaror. Det skulle dven
vara mycket bra om fossil gas och flyg-
bransle inkluderades i forslaget, skrev
Svensk Kollektivtrafik i sitt remissvar
gdllande Regeringens promemoria

om reduktionsplikt for minskning av
vaxthusgasutslapp fran bensin och
dieselbransle. Regeringens forslag
kommer att ge bra effekt p& miljén
fram till 2020, men sedan blir det
oklart eftersom inga mal annu definie-
rats efter 2020.

BONUS-MALUS-SYSTEM

Det ar i grunden positivt med inf6-
rande av ett nytt bonus-malus-system
for nya latta fordon eftersom det
kommer att leda till 6kad efterfrégan
pa fordon med lagre koldioxidutslapp,
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men utredningen har inte analyserat
konsekvenserna for kollektivtrafiken.
Dessutom bdr man inte gldémma bort
att det finns andra atgarder, bl.a.
utformningen av reseavdraget, skrev
Svensk Kollektivtrafik i sitt remissvar
angdende regeringens promemoria i
fragan.

BERAKNING AV BILFORMAN
Finansdepartementets forslag att
andra berakningen av formansvéardet
sa att det skapas en direkt koppling
mellan en bils miljépaverkan och

dess formansvéarde &r positivt, ansag
Svensk Kollektivtrafik i sitt remissvar
angaende promemorian Andrad berék-
ning av bilfrman. Det starker de eko-
nomiska incitamenten att valja en bil
med mindre miljobelastning. Svensk
Kollektivtrafik stéllde sig dven bakom
forslaget om att formansbeskatta ar-
betsgivarnas kostnad for trangselskatt
vid privata resor med formansbil.
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FORSLAG TILL AVGIFTER

Svensk Kollektivtrafik ifrégasatte
Transportstyrelsens forslag pa finan-
sieringsmodell i sitt yttrande avseende
forandringar av avgifter. Inom exem-
pelvis jarnvagssektorn bygger regel-
verket till stor del pd EU-férordningar.
Den storsta delen av Transportstyrel-
sen verksamhet bér alltsd ses som
myndighetsutdvning och ddrmed vara
anslagsfinansierad, aven nar det galler
tillsyn, tillstdnd och registerh3lining.

BILPOOL OCH KOLLEKTIVTRAFIK
Svensk Kollektivtrafik stallde sig positiv
till Miljo- och Energidepartementets
forslag om lagstadgade kriterier fér
bilpoolsfordon som ar allmant tillgang-
liga att hyra. Under férutsattning att
framkomligheten for kollektivtrafiken
inte férsémras stallde sig Svensk Kol-
lektivtrafik dven positiv till att kommu-
ner ska kunna avsatta och reservera
gatumark som bilpoolsparkering. I
svaret framgick aven att utredningens
beskrivning av bilpoolers effekter pa
kollektivtrafikresandet borde ha varit
mer nyanserad.

HJALP MED ERTMS

Det finns stora brister i processen

och finansieringen av inférandet av
styrsystemet ERTMS. Kostnadsok-
ningen for aktdrerna i branschen ser
ut att bli mycket kraftig och staten och
Trafikverket maste medverka till att
inférandet blir finansiellt rimligt och att
inférandetiden inte blir for utdragen.
Det &r ocksa viktigt att parterna enas
om hur kvaliteten i detta utvecklings-
arbete ska sikras och métas, ansdg
Svensk Kollektivtrafiks Jarnvagspoli-
tiska strategigrupp i en skrivelse till
Trafikverket angdende ERTMS &rsrap-
port 2016.

KAPACITETSTILLDELNING TAG
Sverigeférhandlingen presenterade
sitt forslag angdende kapacitetstill-
delning och ramavtal i anslutning till
forberedelsearbetet med ny héghas-
tighetsjarnvag. I svaret skrev Svensk
Kollektivtrafik att olika slags tagtrafik
bor prioriteras genom politiska beslut
som ska genomsyra prioriteringar i
kapacitetstilldelningen. Frdgan om
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prioriteringar ar av stor nationell vikt
och bor forankras i lagstiftning med ett
tillhérande nationellt trafikforsérjnings-
program och férandringarna bor inklu-
dera hela jarnvagsnatet och alla tag.

NEJ TILL OPS

Svensk Kollektivtrafik sa nej till privat
finansiering av investeringar i trans-
portinfrastruktur genom OPS (offent-
lig-privat samverkan) om det medfor
oOkade kostnader for RKM, lanstrafikbo-
lagen eller kollektivtrafikresendrerna.
Det framgar av remissvaret till Finans-
departementet angdende Finansiering
av infrastruktur med privat kapital.

GOR OM HELA RAPPORTEN

Dra tillbaka rapporten och 13t reger-
ingen ge direktiv till en ny utredning
som gérs om fran grunden. Den harda
kritiken gav Svensk Kollektivtrafik i
sitt remissvar angdende Trafikanalys
rapport Ny malstyrning for transport-
politiken. Kritiken roér en rad omraden,
bland annat att Trafikanalys inte har
fort en dialog med berérda aktorer,
inte beaktat viktiga forslag i Miljo-
malsberedningens betankande eller
argumenterat varfér man inte gjort det
trots regeringens direktiv.

KRITIK AV STATISTIK

Svensk Kollektivtrafik Idmnade syn-
punkter p8 Trafikanalys férslag om
andringar i statistiken for regional kol-
lektivtrafik. Generellt innebar férslaget
en férsamring eftersom farre variabler
kommer att samlas in. Dessutom fors
fler osakerhetsfaktorer in i insamling-
en. Svensk Kollektivtrafik och dvriga
branschorganisationer efterfragar i sina
remissvar aven en mer levande dialog
med Trafikanalys kring branschens
statistikforsorjning.

SJALVKORANDE FORDON
Utvecklingen av sjalvkdrande fordon
kommer sannolikt pa sikt f mycket
stor betydelse i hela varlden, skrev
Svensk Kollektivtrafik i sitt svar pa
Transportstyrelsens remiss for forsdks-
verksamhet med sjalvkdrande fordon.
For att Sverige inte ska hamna pd
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efterkdlken ar det viktigt att testverk-
samhet kan komma igéng sa snart
som maojligt utan att trafiksakerheten
aventyras, och att ansdkningsférfaran-
det inte blir allt fér komplicerat.

CYKLAR PA KORBANAN GER
PROBLEM

Svensk Kollektivtrafik &r kritiska till
regeringens férslag att tilldta cykel och
moped pa kérbanor med hastighets-
gréns pd 50 km/h eftersom det for-
samrar framkomligheten for bussar. En
utékad mojlighet att cykla pd kérbanan
far inte heller ses som ett alternativ till
att bygga nya cykelbanor och cykel-
falt. Det framgick av remissvaret for
Promemoria Cykelregler, som redogér
mdojliga regeldndringar inom ramen for
regeringens forsta nationella cykelstra-
tegi.

STARK ANVANDARNA

Det ar viktigt att de nya delningstjans-
terna kompletterar kollektivtrafiken
istallet for att konkurrera och att RKM
och lanstrafikbolagen integrerar tjans-
terna i den Ovriga kollektivtrafiken.
Det ansdg Svensk Kollektivtrafik i sitt
remissvar angdende Finansdeparte-
mentets utredning om delningstjans-
ter, som t ex bilpooler, sam&kning,
delning och uthyrning av bilar mellan
privatpersoner.

DIGITALISERING FOR STUDENTER
Ett digitaliserat informationsflode
underlattar for studenter att bevisa att
de har ratt till studentrabatter. Darfor
foreslog Svensk Kollektivtrafik att en
forordning om redovisning av studier
uppdateras i samband med anpass-
ningen till den nya dataskyddsforord-
ningen. Utan digitalisering finns risk
att studenterna kommer att behdva
stamplade pappersintyg som bevis,
framgick det i remissvaret angdende
EU:s dataskyddsférordning och utbild-
ningsomradet.

KRITIK MOT KAMERAFORSLAG
Svensk Kollektivtrafik var kritiska till
det nya lagforslaget for kamerabevak-
ning som ger privata aktorer stora
mojligheter att anvanda kameror i sin
verksamhet utan att behéva anmaéla
detta. Kollektivtrafiken, som &r en tyd-
lig m&lpunkt for brott och dér dagligen
resenarer och personal utsatts for hot
och valdssituationer, foreslds daremot
fortsatt lyda under en tillstandsplikt.

TRANGSELSKATT I STOCKHOLM
Svensk Kollektivtrafik stallde sig
bakom Sverigeférhandlingens forslag
angaende forandringar av trangsel-
skatterna i Stockholm fr&n 2020. Re-
missvaret var positivt av flera orsaker,
bland annat att de 6kade intakterna
mojliggdr de investeringar i ny trans-
portinfrastruktur for kollektivtrafik som
Sverigeférhandlingen har slutit avtal
om, att dtgarderna beraknas oka kol-
lektivresandet med en procent och att
dtgarderna forvantas minska trangseln
och forbattra framkomligheten pa
vagnatet.

OVERSYN AV FORORDNING

Svensk Kollektivtrafik besvarade
Justitiedepartementets samrad gal-
lande EU-kommissionens éversyn av
tagpassagerarforordningen. Forslaget
har férdelar; skyldigheter for stations-

forvaltare och infrastrukturforvaltare
skarps, jarnvagsféretagen kan krava
gottgdrelse fran tredje part och en
force majeure-paragraf aterinfors.
Daremot fanns aven nackdelar med
forslaget, bland annat att synen pd
funktionsnedsatta ar foraldrad och att
forslagen blir svara och kostnadsdri-
vande att genomféra i praktiken.

REGIONALT BANUNDERHALL
Trafikverkets forslag pd nedpriorite-
ring av medel fér underhall for de s.k.
I&gtrafikerade regionala banorna ar
mycket negativt och kommer att leda
till ett férsamrat tillstdnd. Resenirerna
skapar underlag for stambanorna,

och upp till 50 % fortsatter sin resa
med ett annat tdg p& stambanan. Det
framgick av Svensk Kollektivtrafiks re-
missvar ang@ende Férslag till nationell
plan for transportsystemet 2018-2029.

VINTERDACK FOR FORDON
Naringsdepartementet féreslog att
tunga vagfordon ska ha vinterdack
eller likvardig utrustning pd samtliga
axlar under tiden 1 december till 31
mars nar det ar vintervaglag. Svensk
Kollektivtrafiks uppfattning var att yt-
terligare faktainsamling och férdjupad
analys behévs innan ndgon eventuell
andring av gallande bestammelse
genomfors.
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ORGANISATION

Svensk Kollektivtrafiks hdgsta beslutande organ &r arsstimman, som utser féreningens
styrelse och lekmannarevisorer. Styrelsen och lekmannarevisorerna homineras av en
valberedning. Styrelsen utser en verkstdllande direktér som leder féreningens arbete,
vilket utférs av servicebolaget Svensk Kollektivtrafik Service AB.

Svensk Kollektivtrafik har tvd medlemskategorier; aktiva och

associerade medlemmar

e Svensk Kollektivtrafik stodjer sina medlemmar i arbetet
med att utveckla kollektivtrafiken. Det galler oavsett om
verksamheten bedrivs i bolagsform eller integrerad i de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna, RKM.

« Vara aktiva medlemmar erbjuder

Svensk Kollektivtrafiks verksamhet finansieras p3 flera sétt:

¢ Genom medlems- och serviceavgifter. Medlemsavgiften

lanet.

hojdes fran 35 tkr till 150 tkr i maj och serviceavgiften
for aktiva medlemmar &r baserad p8 antalet invnare i

e Genom intakter i form av deltagaravgifter fér konferenser.

¢ Genom extern medfinansiering av sarskilda projekt.

lokal och regional kollektivtrafik med buss, tag, sparvagn,

tunnelbana och bat i Sverige.

e Svensk Kollektivtrafik har ocksa associerade medlemmar
vilka ar intresseorganisationer, leverantérer

och konsulter till branschen.

STYRELSE

P4 drsstamman 2017 ersattes
Marie Lindén (V) med Jessica Wet-
terling (V).

Ordférande

o UIf Nilsson (S), Regionférbundet
samt Trafikstyrelsen i Kalmar lan,
ordférande

e Ulrika Frick (MP), Vastra Gétalands-
regionen, le vice ordférande

¢ Fredrik Ahlstedt (M), Landstinget i
Uppsala laén, 2e vice ordférande

Styrelseledamoter

e Talla Alkurdi (S), SLL Trafiknamnden

e Mona Modin Tjulin (S)
Lanstrafiken i Jamtlands lan AB

« Yvonne Stalnacke (S) Regionala
Kollektivtrafikmyndigheten,
Norrbotten

e Stefan Svalo (S) Region Skéne,
Kollektivtrafiknamnden

o Kristoffer Tamsons (M) SLL,
Trafiknamnden

e Ann-Charlotte Wiesel (M) Region
Kronoberg, Trafiknéamnden

¢ Sven Sunesson (C) Region
Kronoberg, Trafiknéamnden

« Cristina Glad (L) Region Skane,
Kollektivtrafiknamnden

Styrelsesuppleanter

¢ Inga-Britt Kronnas (S) Dalatrafik AB

e Tommy Levinsson (S) Landstinget
Vastmanland, Kollektivtrafik-
namnden

e Margareta Ronngren (S) Lanstrafi-
ken i Vasterbotten AB

¢ Alex Bergstrom (S) Vasttrafik AB

e Florian Stamm (MP) Lanstrafiken i
Jamtlands lan AB

» Marie Lindén (V) Vasttrafik AB
(t o m 15 maj)

e Jessica Wetterling (V) Vasttrafik AB
(fr om 16 maj)

e Christian Gustavsson (M) AB Ost-
gOtatrafiken

¢ Andreas Lowenhook (M) Lans-
trafiken i Vasterbotten AB

e Emma Kdster (M) Region Skane,
Kollektivtrafiknamnden

¢ Jonny Lundin (C) Kollektivtrafik-
myndigheten i Vasternorrlands lan

¢ Eva Johnsson (KD) Region Krono-
berg, Trafiknamnden.
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LEKMANNAREVISORER

Fr o m arsstaimman 2016
Ordinarie
¢ Staffan Holmberg (S) SLL
e Per-Erik Waglin (L) Lanstrafiken i
Jamtlands 1&n AB

Erséttare:
e Anders Nilsson (V) Region Varm-
land, Kollektivtrafiknamnden

e Anders Sellstrom (KD) Lanstrafiken

i Vasterbotten AB

PERSONAL

Kontoret har under 3ret
haft foljande anstéllda:

. Mattias Adell

. Mattias Andersson
e Helena Leufstadius
e Lars Sandberg

e Anita Stenhardt
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Forvaltningsberattelse

VASENTLIGA HANDELSER UNDER RAKENSKAPSARET
Styrelsens plan for att aterstélla det egna kapitalet i foreningen under en 2-8rs period har gett en positiv inverkan pa resultatet. Det positi-
va resultatet har uppnatts genom att héja medlemsavgiften fr@n 35 000 kr till 150 000 kr. Fr&n och med maj manad &r all personal anstalld

av foreningen och hyrs darefter ut till bolagets verksamhetsuppgifter.

RESULTAT OCH STALLNING
Resultatet for 2017 innebar ett dverskott om 3 032 281 kr. Resultatet fors 6ver i ny rakning.

FLERARSOVERSIKT (TKR)

2017 2016 2015 2014 2013
Allm@nna forutsadttningar
Antal medlemmar 22 22 22 23 23
Medelantalet anstallda 3 0 0 0 0

2017 2016 2015 2014 2013
Resultat (tkr)
Verksamhetens intakter 7 494 1 349 853 102 103
Verksamhetens kostnader -8 059 -4 381 -1 148 -957 -667
Verksamhetens resultat -565 -3 032 -295 -855 -565
Resultat finansiella investeringar 3600 -1 0 625 1
Arets resultat 3032 -3 032 -375 -230 -300

2017 2016 2015 2014 2013
Ekonomisk stdllning
Eget kapital (tkr) 40 -2992 40 415 645
Soliditet (%) 0,7 0,0 3,5 36,3 56,3

FORANDRING AV EGET KAPITAL
Balanserat Summa

kapital kapital
Belopp vid drets ingang -2 992 096 -2 992 096
Arets resultat 3032281 3032281
Belopp vid arets utgéng 40 185 40 185

Féreningens resultat och stéllning i dvrigt framgar av efterféljande resultat- och balansrakning med noter.
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Resultatrakning

Not 2017 2016
VERKSAMHETENS INTAKTER
Medlemsavgifter 3 035 000 770 000
Kursintakter 77 800 0
Ovriga verksamhetsintakter 4 381 155 579 433
Summa verksamhetens intakter 7 493 955 1349433
VERKSAMHETENS KOSTNADER
Direkta kostnader -66 250 0
Ovriga externa kostnader -1 837 737 -4 380 937
Personalkostnader 2 -6 154 940 0
Summa verksamhetens kostnader 8058 927 -4 380 936
Verksamhetsresultat -564 972 -3 031504
RESULTAT FRAN FINANSIELLA POSTER
Resultat frén vardepapper och fordringar som &r
anlaggningstillgdngar 3 600 000 0
Ovriga rénteintakter och liknande resultatposter 1 7
Réntekostnader och liknande resultatposter -207 -971
Summa resultat frén finansiella poster 3599 794 -964
Resultat efter finansiella poster 3034822 -3 032467
Skatt -2 541 0
ARETS RESULTAT 3032281 -3032468
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Balansrakning

Not 2017-12-31 2016-12-31
TILLGANGAR
ANLAGGNINGSTILLGANGAR
Finansiella anlaggningstillgdngar
Andelar i koncernféretag 3 1 000 000 1 000 000
Summa anldaggningstillgdngar 1000 000 1000 000
OMSATTNINGSTILLGANGAR
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar 0 4 500
Fordringar hos koncernféretag 3 009 496 0
Ovriga kortfristiga fordringar 128 34
Foérutbetalda kostnader och upplupna intdkter 299 314 545 025

3308 938 549 559

Kassa och bank 352 497 83 814
Summa omsittningstillgdngar 3 661 435 633373
SUMMA TILLGANGAR 4 661 435 1633373
EGET KAPITAL OCH SKULDER
EGET KAPITAL
Balanserat kapital -2 992 096 40 372
Arets resultat 3032 281 -3 032 468
Summa eget kapital 40 185 -2992 096
LANGFRISTIGA SKULDER
Skulder till koncernféretag 4111 4 383 223
Summa langfristiga skulder 4111 4383 223
KORTFRISTIGA SKULDER
Leverantorsskulder 199 237 170 166
Skatteskulder 2 541 0
Ovriga kortfristiga skulder 530 980 3197
Upplupna kostnader och férutbetalda intdkter 3 884 381 68 883
Summa kortfristiga skulder 4 617 139 242 246
SUMMA EGET KAPITAL OCH SKULDER 4 661 435 1633373
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Noter

e Not 1. REDOVISNINGS- OCH VARDERINGSPRINCIPER

Allmanna upplysningar

Fran och med rékenskapsaret 2017 upprattas arsredovisningen
med tillimpning av arsredovisningslagen och Bokféringsnamndens
allmanna r&d BFNAR 2012:1 Arsredovisning och koncernredovisning
(K3). Tidigare tilampades redovisningsprinciper som 6verensstamde
med &rsredovisningslagen samt uttalanden och allménna rad frén
Bokféringsnamnden for ideella féreningar. Overgdngen har gjorts

i enlighet med foreskrifterna i K3:s kapitel 35. Féreningen klas-
sificeras som ett mindre féretag och har utnyttjat mindre foretags
mdjlighet att inte rakna om jamfoérelsetalen for 2016 enligt K3:s
principer. Overgdngen bedéms inte ha p8verkat jamférbarheten
mellan 8ren.

Intdktsredovisning

Endast det infléde av ekonomiska férdelar som féreningen erhallit
eller kommer att erhdlla fér egen rakning redovisas som intakt.
Intékter varderas, om inget sarskilt anges nedan, till verkliga vardet
av det som erhallits eller kommer att erhdllas. Nedan beskrivs, for
respektive intdktspost, nar intédktsredovisning sker.

Medlemsavgifter omfattar inbetalningar féor medlemsskap i den
ideella foreningen. Medlemsavgifter redovisas vid inbetalning frén
medlemmen och intéktsredovisas éver den tidsperiod som avses.
Ovriga verksamhetsintékter. Intikt vid forséljning av tjanster
redovisas normalt vid férsaljningstillfallet.

Finansiella instrument redovisas i enlighet med reglerna i K3 ka-
pitel 11, vilket innebdr att vérdering sker utifr8n anskaffningsvérde.
Finansiella instrument som redovisas i balansrakningen inkluderar
vardepapper, kundfordringar och dvriga fordringar, kortfristiga
placeringar, leverantdrsskulder, I8neskulder och derivatinstrument.
Instrumenten redovisas i balansrakningen nar féreningen blir part

i instrumentets avtalsmassiga villkor. Finansiella tillgdngar tas bort
frén balansrédkningen néar ratten att erhalla kassafléden frén instru-
mentet har 16pt ut eller dverférts och féreningen har éverfort i stort
sett alla risker och férmaner som ar forknippade med dganderatten.
Finansiella skulder tas bort fran balansrdkningen nar foérpliktelserna
har reglerats eller pa annat s&tt upphort.

Andelar i dotterforetag redovisas till anskaffningsvarde efter

avdrag for eventuella nedskrivningar. I anskaffningsvardet ing%r
kdépeskillingen som erlagts for aktierna samt férvarvskostnader.
Eventuella kapitaltillskott 1&ggs till anskaffningsvardet nar de upp-
kommer.

Kundfordringar/kortfristiga fordringar redovisas som omsatt-
ningstillgdngar till det belopp som férvéantas bli inbetalt efter avdrag
for individuellt bedémda osakra fordringar.

Laneskulder och leverantorsskulder redovisas initialt till an-
skaffningsvarde efter avdrag for transaktionskostnader. Skiljer sig
det redovisade beloppet fran det belopp som ska aterbetalas vid
forfallotidpunkten periodiseras mellanskillnaden som rantekost-
nad 6ver I8nets I6ptid med hjélp av instrumentets effektivranta.
Harigenom 6verensstammer vid forfallotidpunkten det redovisade
beloppet och det belopp som ska dterbetalas.

Ersattningar till anstéllda avser alla former av ersattningar som
foretaget lamnar till de anstallda. Kortfristiga ersattningar utgoérs
av bland annat I6ner, betald semester, betald frénvaro, bonus och
ersattning efter avslutad anstéllning (pension). Kortfristiga ersatt-
ningar redovisas som kostnad och en skuld d& det finns en legal
eller informell férpliktelse att betala ut en ersattning till féljd av en
tidigare handelse och en tillférlitlig uppskattning av beloppet kan
goras.

Koncernférhdllanden. Féreningen &r en moderférening, men med
hénvisning till undantagsreglerna i 8rsredovisningslagen 7 kap 3§
upprattas ingen koncernredovisning.

Nyckeltalsdefinitioner

Resultat efter finansiella poster: Resultat efter finansiella inték-
ter och kostnader, men fére extraordinara intékter och kostnader.
Soliditet (%): Uppgiften berdknas som utg8ende eget kapital divi-
derat med balansomslutningen (totala tillgdngar i balansrékningen).
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e Not 2. MEDELANTALET ANSTALLDA

2017-12-31 2016-12-31
Medelantalet anstéllda 3 0
e Not 3. ANDELAR I KONCERNFORETAG

2017-12-31 2016-12-31
Ingdende anskaffningsvarden 1 000 000 1 000 000
Utg&ende ackumulerade anskaffningsvarden 1 000 000 1 000 000
Redovisat anskaffningsvarde 1 000 000 1 000 000
Stockholm 6 april 2018
UIf Nilsson Helena Leufstadius Fredrik Ahlstedt
Ordférande Verkstéllande direktor
Ulrika Frick Cristina Glad Mona Modin Tjulin
Yvonne Stélnacke Sven Sunesson Stefan Svald

Kristoffer Tamsons Ann-Charlotte Wiesel Talla Alkurdi
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REVISIONSBERATTELSE

Till foreningsstamman i Svensk Kollektivtrafik Organisationsnummer 802002-1500

RAPPORT OM ARSREDOVISNINGEN

UTTALANDEN

Vi har utfort en revision av arsredovisningen fér Svensk Kollektivtra-
fik for 3r 2017.

Enligt var uppfattning har arsredovisningen uppréttats i enlighet
med &rsredovisningslagen och ger en i alla vasentliga avseenden
rattvisande bild av féreningens finansiella stallning per den 31
december 2017 och av dess finansiella resultat fér aret enligt arsre-
dovisningslagen. Férvaltningsberéttelsen &r forenlig med 8rsredovis-
ningens dvriga delar.

GRUND FOR UTTALANDEN

Vi har utfort revisionen enligt god revisionssed i Sverige. Reviso-
rernas ansvar enligt denna sed beskrivs ndrmare i avsnitten Den
auktoriserade revisorns ansvar samt Den icke-kvalificerade revisorns
ansvar. Vi &r oberoende i forhallande till fsreningen enligt god revi-
sorssed i Sverige. Vi som auktoriserade revisorer har fullgjort vart
yrkesetiska ansvar enligt dessa krav. Vi anser att de revisionsbevis
vi har inhdmtat &r tillrdckliga och &ndamalsenliga som grund for
vra uttalanden.

STYRELSEN OCH VERKSTALLANDE DIREKTORENS
ANSVAR

Det ar styrelsen och verkstéllande direktéren som har ansvaret for
att rsredovisningen uppréttas och att den ger en rattvisande bild
enligt &rsredovisningslagen. Styrelsen och verkstallande direktéren
ansvarar aven for den interna kontroll som de bedémer ar nédvan-
dig for att uppratta en arsredovisning som inte innehaller nagra
vésentliga felaktigheter, vare sig dessa beror pa oegentligheter eller
pa fel. Vid upprattandet av arsredovisningen ansvarar styrelsen och
verkstallande direktéren for bedémningen av féreningens fijrm%ga
att fortsatta verksamheten. De upplyser, nar s &r tillampligt, om
forhallanden som kan paverka formagan att fortsatta verksamhe-
ten och att anvanda antagandet om fortsatt drift. Antagandet om
fortsatt drift tillampas dock inte om styrelsen avser att likvidera for-
eningen, upphéra med verksamheten eller inte har né’!got realistiskt
alternativ till att géra ndgot av detta.

DEN AUKTORISERADE REVISORNS ANSVAR
Vi har att utféra revisionen enligt International Standards on Audi-
ting (ISA) och god revisionssed i Sverige. Vart mal &r att uppna en

rimlig grad av sékerhet om huruvida drsredovisningen som helhet
inte innehaller ndgra vasentliga felaktigheter, vare sig dessa beror
pé oegentligheter eller pa fel. Rimlig sakerhet &r en hég grad av
sakerhet, men ar ingen garanti for att en revision som utfors enligt
ISA och god revisionssed i Sverige alltid kommer att upptacka en
vésentlig felaktighet om en s&dan finns. Felaktigheter kan uppstd pa
grund av oegentligheter eller fel och anses vara vasentliga om de
enskilt eller tillsammans rimligen kan forvantas pdverka de ekono-
miska beslut som anvandare fattar med grund i &rsredovisningen.
Som del av en revision enligt ISA anvander vi professionellt omdéme
och har en professionellt skeptisk instélining under hela revisionen.
Dessutom:

e identifierar och beddémer vi riskerna for vasentliga felaktigheter i
8rsredovisningen, vare sig dessa beror p8 oegentligheter eller p3 fel,
utformar och utfér granskningsatgarder bland annat utifrdn dessa
risker och inhamtar revisionsbevis som &r tillréckliga och &ndamals-
enliga for att utgéra en grund for vra uttalanden. Risken for att inte
upptacka en vasentlig felaktighet till foljd av oegentligheter ar hégre
an for en vésentlig felaktighet som beror pa fel, eftersom oegent-
ligheter kan innefatta agerande i maskopi, forfalskning, avsiktliga
utelamnanden, felaktig information eller &sidosattande av intern
kontroll.

« skaffar vi oss en forstdelse av den del av féreningens interna kon-
troll som har betydelse for var revision fér att utforma gransknings-
3tgarder som &r lampliga med hénsyn till omstandigheterna, men
inte for att uttala oss om effektiviteten i den interna kontrollen.

e utvarderar vi lampligheten i de redovisningsprinciper som anvands
och rimligheten i styrelsens uppskattningar i redovisningen och
tillhérande upplysningar.

e drar vi en slutsats om lampligheten i att styrelsen anvander an-
tagandet om fortsatt drift vid uppréttandet av &rsredovisningen. Vi
drar ocksd en slutsats, med grund i de inhdmtade revisionsbevisen,
om huruvida det finns n8gon vasentlig osakerhetsfaktor som avser
sddana handelser eller forhallanden som kan leda till betydande
tvivel om féreningens forméaga att fortsatta verksamheten. Om vi
drar slutsatsen att det finns en véasentlig osakerhetsfaktor, maste

vi i revisionsberéttelsen fasta uppmarksamheten pd upplysning-
arna i drsredovisningen om den vésentliga osakerhetsfaktorn eller,
om sadana upplysningar &r otillréckliga, modifiera uttalandet om
&rsredovisningen. Vara slutsatser baseras pa de revisionsbevis som
inhdmtas fram till datumet for revisionsberattelsen. Dock kan fram-
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tida handelser eller forhdllanden gora att en forening inte Iangre kan
fortsatta verksamheten.

e utvarderar vi den dvergripande presentationen, strukturen och
inneh3llet i 8rsredovisningen, daribland upplysningarna, och om
&rsredovisningen aterger de underliggande transaktionerna och
handelserna pé ett sitt som ger en rattvisande bild.

Vi m8ste informera styrelsen och verkstallande direktéren om bland
annat revisionens planerade omfattning och inriktning samt tidpunk-
ten for den. Vi maste ocksd informera om betydelsefulla iakttagel-
ser under revisionen, daribland de betydande brister i den interna
kontrollen som vi identifierat.

Den icke-kvalificerade revisorns ansvar

Vi har att utféra en revision enligt revisionslagen och darmed enligt
god revisionssed i Sverige. Vart mal &r att uppn8 en rimlig grad av
sakerhet om huruvida arsredovisningen har upprattats i enlighet
med &rsredovisningslagen och om 8rsredovisningen ger en réttvi-
sande bild av féreningens resultat och stallning.

RAPPORT OM ANDRA KRAV ENLIGT LAGAR OCH
ANDRA FORFATTNINGAR

UTTALANDE

Utdver var revision av arsredovisningen har vi dven utfort en
revision av styrelsens och verkstéllande direktorens férvaltning for
Svensk Kollektivtrafik for 8r 2017. Vi tillstyrker att foreningsstam-
man beviljar styrelsens ledaméter och verkstdllande direktoren
ansvarsfrihet for réakenskapsaret.

GRUND FOR UTTALANDE

Vi har utfort revisionen enligt god revisionssed i Sverige. Vart
ansvar enligt denna beskrivs néarmare i avsnittet Revisorns ansvar.
Vi &r oberoende i férhallande till féreningen enligt god revisorssed
i Sverige. Vi som auktoriserade revisorer har i dvrigt fullgjort vart

Stockholm den 6 april 2018

Deloitte AB

Jan Palmqvist

Auktoriserad revisor

Stockholm den 6 april 2018

Per-Erik W&glin
Lekmannarevisor

Staffan Holmberg
Lekmannarevisor

yrkesetiska ansvar enligt dessa krav.
Vi anser att de revisionsbevis vi har inhamtat ar tillrdckliga och
andamalsenliga som grund for vart uttalande.

STYRELSENS OCH VERKSTALLANDE
DIREKTORENS ANSVAR

Det ar styrelsen och verkstédllande direktéren som har ansvaret for
forvaltningen.

REVISORNS ANSVAR

Vart mal betraffande revisionen av férvaltningen, och darmed vart
uttalande om ansvarsfrihet, ar att inhdmta revisionsbevis for att
med en rimlig grad av sékerhet kunna bedéma om ndgon styrelse-
ledamot eller verkstéllande direktdren i ndgot vasentligt avseende
foretagit ndgon dtgard eller gjort sig skyldig till ndgon férsummelse
som kan foranleda erséattningsskyldighet mot féreningen. Rimlig
sakerhet ar en hog grad av sékerhet, men ingen garanti for att en
revision som utfors enligt god revisionssed i Sverige alltid kom-
mer att upptécka dtgérder eller forsummelser som kan foéranleda
ersattningsskyldighet mot féreningen. Som en del av en revision
enligt god revisionssed i Sverige anvander den auktoriserade
revisorn professionellt omdéme och har en professionellt skeptisk
installning under hela revisionen. Granskningen av férvaltningen
grundar sig framst pa revisionen av rakenskaperna. Vilka tillkom-
mande granskningsatgarder som utférs baseras pd den auktorise-
rade revisorns professionella beddmning och 6vriga valda revisorers
bedémning med utgdngspunkt i risk och vasentlighet. Det innebar
att vi fokuserar granskningen pa sddana atgarder, omraden och
forhallanden som &r vasentliga for verksamheten och dér avsteg och
overtradelser skulle ha sarskild betydelse for foreningens situation.
Vi gér igenom och prévar fattade beslut, beslutsunderlag, vidtagna
dtgarder och andra férhallanden som &r relevanta for vart uttalande
om ansvarsfrihet.
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Forvaltningsberattelse

VASENTLIGA HANDELSER UNDER RAKENSKAPSARET
Bolaget &r ett helagt dotterbolag till féreningen Svensk Kollektivtrafik, 802002-1500. I syfte att aterstélla foreningens egna kapital och
darmed sékerstalla bolagets och foreningens fortlevnad tog drsstamman beslut att hdja medlemsavgiften i foreningen fran 35 000 kr till

150 000 kr och hela verksamheten har under aret kostnadseffektiviserats.

FLERARSOVERSIKT (TKR) 2017 2016 2015 2014
Nettoomséttning 16 344 15134 16 338 13749
Resultat efter finansiella poster 4 969 2117 -807 631
Soliditet (%) 37,6 45,7 32,1 56,3

FORANDRING AV EGET KAPITAL

Aktie- Reserv- Balanserat Arets Totalt
kapital fond resultat resultat
Belopp vid 8rets ingdng 1 000 000 200 000 130 738 1 667 866 2 998 604
Disposition enligt beslut
av 8rets drsstamma: 1 667 866 -1 667 866 0
Arets resultat 3 853 337 3 853 337
Belopp vid arets utgdng 1 000 000 200 000 1798 604 3 853 337 6 851 941

RESULTATDISPOSITION
Styrelsen foresldr att till férfogande stdende vinstmedel (kronor):

Balanserad vinst 1798 605

Arets vinst 3853 337
5651 942

disponeras s& att

till aktieagare utdelas 3 600 000

i ny rakning overfores 2 051 942
5651 942

STYRELSENS YTTRANDE OVER DEN FORESLAGNA VINSTUTDELNINGEN

Den foreslagna utdelningen reducerar bolagets soliditet till 22,5 procent. Soliditeten ar mot bakgrund av att bolagets verksamhet fortsatt
bedrivs med Iénsamhet betryggande. Likviditeten i bolaget beddms kunna upprétthdllas pa en likaledes betrygg;ande nivd. Styrelsens
uppfattning &r att den foreslagna utdelningen ej hindrar bolaget fran att fullgéra sina forpliktelser pd kort och lang sikt, ej heller att full-
gora erforderliga investeringar. Den féreslagna utdelningen kan darmed férsvaras med hansyn till vad som anfors i ABL 17 kap 3 § 2-3 st.
(forsiktighetsregeln).

Foretagets resultat och stallning i 6vrigt framgar av efterféljande resultat- och balansrakning med tilldggsupplysningar.
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Resultatrakning
2017-01-01 2016-01-01

Not -2017-12-31 -2016-12-31
RORELSEINTAKTER, LAGERFORANDRINGAR M M
Nettoomsattning 16 343 521 15133903
Ovriga rérelseintékter 7 094 563 3 825 060
Summa rorelseintdkter, lagerforandringar m m 23438083 18 958 964
RORELSEKOSTNADER
Ovriga externa kostnader -12 497 255 -9 805 793
Personalkostnader 2 -5928 481 -7 000 246
Av- och nedskrivningar av materiella och immateriella
anlaggningstillgédngar -33 083 -33 083
Ovriga rérelsekostnader -429 0
Summa rorelsekostnader -18 459 249 -16 839 123
Rorelseresultat 4978 834 2119841
FINANSIELLA POSTER
Ovriga ranteintakter och liknande resultatposter 11 183
Réntekostnader och liknande resultatposter -9 521 -3231
Summa finansiella poster -9 510 -3 048
Resultat efter finansiella poster 4 969 324 2116 793
BOKSLUTSDISPOSITIONER
Foérandringar av periodiseringsfonder 110 000
Summa bokslutsdispositioner 0 110 000
Resultat fore skatt 4969 324 2226 793
SKATTER
Skatt pa 8rets resultat -1 115987 -558 927
ARETS RESULTAT 3853337 1 667 866
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Balansrakning

Not 2017-12-31 2016-12-31
TILLGANGAR
ANLAGGNINGSTILLGANGAR
Materiella anldggningstillgdngar
Inventarier, verktyg och installationer 3 45 222 78 305
Summa materiella anldggningstillgdngar 45 222 78 305
Finansiella anlaggningstillgdngar
Fordringar hos koncernféretag 4 1215709 4 582 738
Andra 18ngfristiga vardepappersinnehav 100 000 100 000
Summa finansiella anldggningstillgdngar 1315709 4682738
Summa anldggningstillgdngar 1360931 4761043
OMSATTNINGSTILLGANGAR
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar 5002 901 923 620
Ovriga fordringar 820 62 878
Forutbetalda kostnader och upplupna intdkter 1 255 497 630 718
Summa kortfristiga fordringar 6 259 218 1617 216
Kassa och bank
Kassa och bank 10 951 572 454 424
Summa kassa och bank 10 951 572 454 424
Summa omséttningstillgdngar 17 210 790 2071640
SUMMA TILLGANGAR 18571721 6832683
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2017-12-31 2016-12-31
EGET KAPITAL OCH SKULDER
EGET KAPITAL
Bundet eget kapital
Aktiekapital, 1000 aktier 1 000 000 1 000 000
Reservfond 200 000 200 000
Summa bundet eget kapital 1200 000 1200 000
Fritt eget kapital
Balanserat resultat 1 798 605 130 738
Arets resultat 3 853 337 1 667 866
Summa fritt eget kapital 5651942 1798 604
Summa eget kapital 6851942 2998 604
OBESKATTADE RESERVER
Periodiseringsfonder 156 000 156 000
Summa obeskattade reserver 156 000 156 000
KORTFRISTIGA SKULDER
Leverantorsskulder 2 150 518 1255615
Skulder till koncernféretag 621 094 0
Skatteskulder 914 825 1187 178
Ovriga skulder 1 098 404 231 718
Upplupna kostnader och férutbetalda intakter 6 778 938 1 003 568
Summa kortfristiga skulder 11 563 779 3678 079
Summa kortfristiga skulder 11 563 779 3 678 079
SUMMA EGET KAPITAL OCH SKULDER 18 571 721 6 832 683
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Tillaggsupplysningar

e Not 1. REDOVISNINGS- OCH VARDERINGSPRINCIPER

Allmanna upplysningar

Arsredovisningen &r upprattad i enlighet med arsredovisningslagen och Bokféringsndmndens allmanna rad
(BFNAR 2016:10) om &rsredovisning i mindre féretag. Foretagets intakter fran uppdrag pa l6pande rakning
redovisas enligt huvudregeln. Foretagets intakter fran uppdrag till fast pris redovisas enligt alternativregeln.

Avskrivningar
Tillampade avskrivningstider:

Inventarier, verktyg och installationer, 5 &r

Nyckeltalsdefinitioner

Nettoomséttning: Rérelsens huvudintakter, fakturerade kostnader, sidointakter samt intéktskorrigeringar.
Resultat efter finansiella poster: Resultat efter finansiella intakter och kostnader, men fore skatter.

Soliditet (%): Justerat eget kapital (eget kapital och obeskattade reserver med avdrag fér uppskjuten skatt)
i procent av balansomslutning.

UPPLYSNINGAR TILL RESULTATRAKNINGEN

e Not 2. PERSONAL

2017-01-01 2016-01-01
-2017-12-31 -2016-12-31

Medelantalet anstidllda 2 5
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UPPLYSNINGAR TILL BALANSRAKNINGEN

® Not 3. INVENTARIER, VERKTYG OCH INSTALLATIONER

2017-12-31 2016-12-31
Ingdende anskaffningsvarde 402 948 422 335
Férséljningar/utrangeringar -32 454 -19 387
Utgdende ackumulerade anskaffningsviarden 370 494 402948
Ingdende avskrivningar -324 643 -310 947
- Férséljningar/utrangeringar 32 454 19 387
- Arets avskrivningar -33 083 -33 083
Utgdende ackumulerade avskrivningar -325 272 -324 643
Utgdende redovisat viarde 45 222 78 305

e Not 4. FORDRINGAR HOS KONCERNFORETAG

2017-12-31 2016-12-31

Ingdende anskaffningsvérden 4 582 738 -
Tillkommande fordringar 6 239 475
Avgdende fordringar -3 367 029 - 2448 352
Omklassificeringar 791 615
Utgdende ackumulerade anskaffningsvarden 1215709 4 582 738
Utgdende redovisat virde 1215709 4 582 738

® Not 5. ANDRA LANGFRISTIGA VARDEPAPPERSINNEHAV

2017-12-31 2016-12-31

Ing&ende anskaffningsvarden 100 000 100 000
Utgdende ackumulerade anskaffningsvirden 100 000 100 000
Utgdende redovisat viarde 100 000 100 000

Stockholm 22 mars 2018

UIf Nilsson Fredrik Ahlstedt Ulrika Frick
Ordférande

Helena Leufstadius
Verkstéallande direktér
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REVISIONSBERATTELSE

Till rsstimman i Svensk Kollektivtrafik Service AB Organisationsnummer 556412-2983

RAPPORT OM ARSREDOVISNINGEN

UTTALANDEN

Vi har utfért en revision av arsredovisningen for Svensk
Kollektivtrafik Service AB for rakenskapsaret 2017-01- 01 - 2017-
12-31. Enligt var uppfattning har drsredovisningen uppréttats i
enlighet med &rsredovisningslagen och ger en i alla vésentliga
avseenden rattvisande bild av Svensk Kollektivtrafik Service
ABs finansiella stallning per den 31 december 2017 och av
dess finansiella resultat for 8ret enligt 8rsredovisningslagen.
Forvaltningsberattelsen ar forenlig med rsredovisningens
ovriga delar. Vi tillstyrker darfor att bolagsstamman faststaller
resultatrdkningen och balansrakningen.

GRUND FOR UTTALANDEN

Vi har utfort revisionen enligt International Standards on Auditing
(ISA) och god revisionssed i Sverige. Vart ansvar enligt dessa
standarder beskrivs narmare i avsnittet Revisorns ansvar. Vi &r
oberoende i forhallande till Svensk Kollektivtrafik Service AB enligt
god revisorssed i Sverige och har i évrigt fullgjort vart yrkesetiska
ansvar enligt dessa krav. Vi anser att de revisionsbevis vi har
inhamtat &r tillrackliga och d&ndamalsenliga som grund for vara
uttalanden.

STYRELSENS OCH VERKSTALLANDE

DIREKTORENS ANSVAR

Det ar styrelsen och verkstéllande direktéren som har ansvaret
for att arsredovisningen upprattas och att den ger en rattvisande
bild enligt &rsredovisningslagen. Styrelsen och verkstallande
direktoren ansvarar dven for den interna kontroll som de bedémer
ar nodvandig for att upprétta en arsredovisning som inte
innehaller ngra vésentliga felaktigheter, vare sig dessa beror pad
oegentligheter eller p8 fel. Vid uppréttandet av &rsredovisningen
ansvarar styrelsen och verkstéllande direktéren fér bedémningen
av bolagets férmé&ga att fortsatta verksamheten. De upplyser, nar
sa ar tillampligt, om forhallanden som kan paverka formagan att
fortsatta verksamheten och att anvdnda antagandet om fortsatt
drift. Antagandet om fortsatt drift tillampas dock inte om beslut har
fattats om att avveckla verksamheten.

REVISORNS ANSVAR

Vara m8l &r att uppna en rimlig grad av sékerhet om huruvida
arsredovisningen som helhet inte innehaller ndgra vésentliga
felaktigheter, vare sig dessa beror pd oegentligheter eller pa fel, och
att lamna en revisionsberattelse som innehdller vara uttalanden.
Rimlig sakerhet &r en hég grad av sdkerhet, men ar ingen garanti
for att en revision som utfors enligt ISA och god revisionssed i
Sverige alltid kommer att upptécka en vasentlig felaktighet om en
s&dan finns.

Felaktigheter kan uppstd pa grund av oegentligheter eller fel och
anses vara vasentliga om de enskilt eller tillsammans rimligen kan
forvantas paverka de ekonomiska beslut som anvéndare fattar med
grund i &rsredovisningen.

Som del av en revision enligt ISA anvander vi professionellt
omdome och har en professionellt skeptisk installining under hela
revisionen. Dessutom:

e identifierar och beddémer vi riskerna for vasentliga felaktigheter i
&rsredovisningen, vare sig dessa beror pa oegentligheter eller p8
fel, utformar och utfor granskningsatgarder bland annat utifran
dessa risker och inhamtar revisionsbevis som ar tillrackliga och
andamalsenliga for att utgéra en grund for vara uttalanden.
Risken for att inte upptacka en vasentlig felaktighet till foljd av
oegentligheter ar hégre an for en vasentlig felaktighet som beror
pa fel, eftersom oegentligheter kan innefatta agerande i maskopi,
férfalskning, avsiktliga utelamnanden, felaktig information eller
&sidosattande av intern kontroll.

« skaffar vi oss en forstdelse av den del av bolagets interna
kontroll som har betydelse for var revision for att utforma
granskningsatgarder som ar lampliga med hansyn till
omsténdigheterna, men inte for att uttala oss om effektiviteten i
den interna kontrollen.

e utvarderar vi lampligheten i de redovisningsprinciper som
anvands och rimligheten i styrelsens och verkstéllande direktdrens
uppskattningar i redovisningen och tillhérande upplysningar.

e drar vi en slutsats om lampligheten i att styrelsen och
verkstallande direktéren anvénder antagandet om fortsatt drift
vid uppréttandet av drsredovisningen. Vi drar ocksa en slutsats,
med grund i de inhdmtade revisionsbevisen, om huruvida det finns
ndgon vasentlig osikerhetsfaktor som avser sddana handelser
eller férhallanden som kan leda till betydande tvivel om bolagets
formaga att fortsatta verksamheten. Om vi drar slutsatsen att det
finns en vésentlig osakerhetsfaktor, maste vi i revisionsberattelsen
fasta uppmarksamheten p& upplysningarna i arsredovisningen om
den vésentliga osékerhetsfaktorn eller, om sadana upplysningar
&r otillréckliga, modifiera uttalandet om &rsredovisningen. Vara
slutsatser baseras p& de revisionsbevis som inhamtas fram till
datumet for revisionsberdttelsen. Dock kan framtida héandelser
eller férhallanden géra att ett bolag inte langre kan fortsatta
verksamheten.

e utvarderar vi den Overgripande presentationen, strukturen och
innehallet i arsredovisningen, daribland upplysningarna, och om
&rsredovisningen 8terger de underliggande transaktionerna och
handelserna p8 ett satt som ger en rattvisande bild. Vi maste
informera styrelsen om bland annat revisionens planerade
omfattning och inriktning samt tidpunkten for den. Vi maste ocksa
informera om betydelsefulla iakttagelser under revisionen, daribland
de eventuella betydande brister i den interna kontrollen som vi
identifierat.
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RAPPORT OM ANDRA KRAV ENLIGT LAGAR
OCH ANDRA FORFATTNINGAR

UTTALANDEN

Utdver Vvar revision av arsredovisningen har vi dven utfort en
revision av styrelsens och verkstéllande

direktorens forvaltning for Svensk Kollektivtrafik Service AB for
rékenskapsaret 2017-01-01 - 2017-12-31 samt av forslaget till
dispositioner betraffande bolagets vinst eller férlust.

Vi tillstyrker att bolagsstémman disponerar vinsten enligt
forslaget i forvaltningsberattelsen och beviljar styrelsens
ledaméter och verkstéllande direktéren ansvarsfrihet for
rakenskapsaret.

GRUND FOR UTTALANDEN

Vi har utfort revisionen enligt god revisionssed i Sverige. Vart
ansvar enligt denna beskrivs ndrmare i avsnittet Revisorns
ansvar. Vi &r oberoende i forhllande till Svensk Kollektivtrafik
Service AB enligt god revisorssed i Sverige och har i dvrigt
fullgjort vart yrkesetiska ansvar enligt dessa krav.

Vi anser att de revisionsbevis vi har inhdmtat ar tillrackliga och
&ndamalsenliga som grund for vara uttalanden.

STYRELSENS OCH VERKSTALLANDE
DIREKTORENS ANSVAR

Det ar styrelsen som har ansvaret for forslaget till dispositioner
betraffande bolagets vinst eller férlust. Vid forslag till utdelning
innefattar detta bland annat en bedémning av om utdelningen ar
forsvarlig med hansyn till de krav som bolagets verksamhetsart,
omfattning och risker staller p& storleken av bolagets egna
kapital, konsolideringsbehov, likviditet och stéllning i 6vrigt.
Styrelsen ansvarar for bolagets organisation och férvaltningen
av bolagets angelégenheter. Detta innefattar bland annat att
fortlopande bedéma bolagets ekonomiska situation och att

tillse att bolagets organisation ar utformad sa att bokféringen,
medelsforvaltningen och bolagets ekonomiska angeldgenheter

i 6vrigt kontrolleras pa ett betryggande satt. Den verkstéllande
direktoren ska skéta den I6pande foérvaltningen enligt styrelsens
riktlinjer och anvisningar och bland annat vidta de &tgérder
som ar nédvandiga for att bolagets bokféring ska fullgéras i
Overensstammelse med lag och for att medelsférvaltningen ska
skotas pa ett betryggande sétt.

REVISORNS ANSVAR

Vart mal betraffande revisionen av férvaltningen, och darmed
vart uttalande om ansvarsfrihet, &r att inhamta revisionsbevis
for att med en rimlig grad av sékerhet kunna bedéma om nagon
styrelseledamot eller verkstéllande direktéren i ndgot vésentligt
avseende:

« foretagit ndgon 8tgéard eller gjort sig skyldig till ndgon
férsummelse som kan féranleda ersattningsskyldighet mot
bolaget, eller

 p8 ndgot annat s&tt handlat i strid med aktiebolagslagen,
&rsredovisningslagen eller bolagsordningen.

Vart mal betréffande revisionen av forslaget till dispositioner

av bolagets vinst eller forlust, och dérmed vart uttalande om
detta, ar att med rimlig grad av sékerhet bedéma om forslaget
ar forenligt med aktiebolagslagen. Rimlig sakerhet ar en

hdg grad av sékerhet, men ingen garanti for att en revision

som utfdrs enligt god revisionssed i Sverige alltid kommer

att upptacka atgarder eller forsummelser som kan foranleda
ersattningsskyldighet mot bolaget, eller att ett forslag till
dispositioner av bolagets vinst eller forlust inte ar forenligt

med aktiebolagslagen. Som en del av en revision enligt god
revisionssed i Sverige anvander vi professionellt omdéme och har
en professionellt skeptisk installning under hela revisionen.
Granskningen av forvaltningen och forslaget till dispositioner

av bolagets vinst eller forlust grundar sig framst pd revisionen
av rakenskaperna. Vilka tillkommande granskningsgtgérder

som utfors baseras p8 var professionella bedémning med
utg@ngspunkt i risk och vésentlighet. Det innebér att vi fokuserar
granskningen pa sddana atgarder, omraden och forhallanden som
ar vasentliga for verksamheten och dar avsteg och dvertradelser
skulle ha sarskild betydelse for bolagets situation. Vi gér igenom
och provar fattade beslut, beslutsunderlag, vidtagna &tgarder
och andra forh8llanden som &r relevanta for vart uttalande om
ansvarsfrihet. Som underlag for vart uttalande om styrelsens
forslag till dispositioner betraffande bolagets vinst eller forlust
har vi granskat styrelsens motiverade yttrande samt ett urval

av underlagen for detta for att kunna bedéma om forslaget &r
forenligt med aktiebolagslagen.

Stockholm den 6 april 2018

Deloitte AB

Jan Palmqvist
Auktoriserad revisor
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