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Var ref: Li 102/2015 Finansdepartementet

Er ref: Fi2015/4019 Skatte- och tullavdelningen
Handlaggare: Stefan Sedin 103 33 Stockholm

Remissyttrande angaende Finansdepartementets remiss
”Ytterligare skattehdjningar pa vissa drivmedel”

Svensk Kollektivtrafik ar en branschorganisation for regionala
kollektivtrafikmyndigheter och lanstrafikbolag.

Regeringen foreslar ett ytterligare antal héjningar av energiskatten for
diesel och bensin, utdver vad som foreslogs i promemorian "Vissa
punktskattefragor infor budgetpropositionen for 2016”.

Svensk Kollektivtrafiks synpunkter:

Svensk Kollektivtrafik ar starkt kritisk till forslaget da vi anser att ytterligare
skattehdjningar ytterligare motverkar méjligheterna att oka
kollektivtrafikresandet. Vi noterar att diesel till jord- och
skogsbruksmaskiner samt diesel till vattenbruksverksamhet inte omfattas
av skattehojningen. | allt vasentligt hanvisar vi till vart svar pa ovan
namnda promemoria, se nedan (berakningarna bygger pa de i promemorian
foreslagna hdjningarna, och har inte hunnit uppdateras med de i denna
remiss foreslagna ytterligare hdjningar).

Synpunkter pa “Vissa punktskattefragor infor budgetpropositionen
for 2016~

Svensk Kollektivtrafik ar starkt kritiskt till de féreslagna forandringarna av
foljande skal:

1. Ca 8000 bussar drivs idag med diesel, varav knappt 7000
upphandlats av medlemmar i Svensk Kollektivtrafik. En hdjning av
energiskatten pa diesel med 48 ore per liter skulle innebara en
kostnadsokning motsvarande ca 70 miljoner kronor per ar for de
upphandlade bussoperatérerna. Med indexerade avtal innebar detta
aven en 6kande kostnad for de offentliga bestéllarna.

Regeringen konstaterar i varbudgeten (prop. 2014/15:100) att det
finansiella laget i kommunsektorn ar anstrangt och att utgifterna for
subventionering av kollektivtrafik blivit dverraskande héga. Att da
ytterligare hoja kollektivtrafikens kostnader kommer inte att minska
kollektivtrafikens kostnader. Man ska ocksa halla i minnet att
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drivmedel redan ar den enskilt storsta kostnadsposten efter
personalkostnader for ett bussféretag.

2. Inférande av energibeskattning av HVO med 46 6re per liter samt
energibeskattning pa RME/FAME med 45 o¢re per liter. | praktiken
innebar det att HVO far en minskad skattebefrielse fran 100 % till 80
% och hdginblandad RME/FAME far en minskad skattebefrielse fran
44 % till 36 % av den energiskatt som galler for dieselbransle. Dock
foreslas inte ndgon energiskatt pa naturgas eller biogas.

Energibeskattning 2015

Foreslagen forandring 2016

kr/liter / skattebefrielse

Diesel MK1 1,83 0,48
FAME/RME 44 % avdrag 36 % avdrag
HVO 100 % avdrag 80 % avdrag
Biogas 100 % avdrag 100 % avdrag
Naturgas 0 0

Total skatt re/kWh
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Omraknade till 6re per kWh blir energiskatten:

Energiskatt 6re/kWh Proc hdjning
Diesel MK1 19 23,9 4,9 26%
RME 10,6 15,3 4,65 44%
HVO 0 4,8 4,8 N/A
Naturgas 0 0 0 0%
Biogas 0 0 0 0%

Framforallt ar den relativa skattehdjningen for RME/FAME anmaéarkningsvard.
Den 6kade energiskatten i kombination med den minskade skattebefrielsen
innebar att energiskatten for RME/FAME 6kar med 44 % jamfort med diesel.
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Om man &aven inkluderar koldioxidskatten blir den relativa héjningen for
RME/FAME annu hogre:

Total skatt re/kWh i Proc héjning
Diesel MK1 52 57 4,9 9,50%
RME 11 15 4,7 44%
HVO 0 4,8 4,8 N/A
Naturgas 0 0 0 0,00%
Biogas 0 0 0 0,00%

Naturgas och biogas &ar fortfarande obeskattad, vilket ger stora
kostnadsfordelar for de bussar som anvander sig av det branslet. Att
energiskatten endast hojs pa flytande drivmedel och att gas och el far
ytterligare starkt konkurrenskraft i forhallande till dessa anser vi ar en
orimlig icke teknikneutral differentiering i beskattningen.

Man ska ocksa halla i minnet att det ar vasentligt fler bussar som anvander
RME och HVO an vad som anvéander biogas, och dkningstakten fér dessa
fordon ar hogre an de som drivs pa biogas. De foreslagna skatteandringarna
riskerar darmed att dampa 6vergangen till en fossilfri fordonsflotta.

ElL elhybrider och fornybara drivmedel for bussar
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3. FOrslaget att bransleskatterna ska folja BNP genom en
schablonhojning av KPI plus tva procent per ar oavsett real BNP-
utveckling innebar inférandet av en ny princip inom
punktskattelagstiftningen. Schablonen innebar att &ven energiskatten
for flytande biodrivmedel kommer att hojas varje ar, medan gas inte
féljer med.

4. Regeringen menar att EU-rattens statsstodsregler satter
begransningar for hur lag skatt som kan tas ut pa biodrivmedel.
Detta anges som skal for att hoja beskattningen for flytande
biodrivmedel. Det forefaller inte helt klarlagt att EU-reglerna
verkligen kan anses utesluta ytterligare kompensation for att gynna
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biobranslen, da EU tidigare har godkant att det nuvarande svenska
systemet inte innebar ndgon dverkompensation. Vidare anfors att
bransleproducenter kan bli aterbetalningsskyldiga om inte Sverige
hojer skatten. Aterbetalningsskyldighet torde dock endast dga rum
om subventioner ar illegala och bryter mot EU:s statsstddsregler.
Rattslaget verkar oklart och regeringen bor klarlagga med EU-
kommissionen innan nagra skattehdjningar genomfors. Regeringen
bor dessutom avvakta utgangren av kommissionens beredning av
regeringens ansdkan om en ytterligare forlangning av
statsstodsgodkannandet med ett ar till och med utgangen av 2016.

5. Syftet med skattehojningen ar att fora dver gods fran vag till jarnvag
och sjofart (sidan 3). Busstrafik handlar dock om persontransport,
men behandlas har som godstrafik. Busstrafiken star idag for drygt
halften (52 %) av den lokala och regionala kollektivtrafiken, och
alternativa fardmedel saknas utanfor storstaderna foreslas okade
energiskatter pa busstrafik. Skattens eventuella verkan som
styrmedel finns alltsa inte i detta fall, den leder enbart till hogre
kostnader.

6. Argumentet att miljoskatternas andel av BNP har minskat och att
Sverige numera inte har hogre miljoskatter an andra EU-lander tycks
markligt. Det kan inte vara ett sjalvandamal med héga miljoskatter
utifran dessas BNP-andel.

7. Konsekvensanalyser utifran busstrafiken, malsattningar om en dkad
kollektivtrafik och en overgang till fossilfria fordon saknas.
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