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- EN INVESTERING

I SAMHALLSNYTTA



KOLLEKTIVTRAFIK AR
INGET SJALVANDAMAL

Syftet med kollektivtrafiken ar att géra samhallet tillgangligt genom att skapa mojligheter for
manniskor att resa till och fran arbete, utbildning, fritidsaktiviteter och service. Dessutom skapar
kollektivtrafiken nytta for samhallet, till exempel genom att vidga arbetsmarknadsregionerna
och minska klimatutslappen. Det ar pa grund av dessa nyttor for resendrerna och samhallet, det
som brukar kallas kollektivtrafikens samhallsnytta, som kommuner, landsting och regioner
organiserar, upphandlar och delfinansierar den lokala och regionala kollektivtrafiken.
Kollektivtrafiken skapar samhallsekonomisk nytta for betydligt mer an 14 miljarder kronor
netto varje ar. Det visar en rapport som WSP tagit fram pa uppdrag av Svensk Kollektivtrafik.
Till detta kommer andra nyttor som inte ingar i de samhallsekonomiska kalkylerna. Satsningar
pa kollektivtrafik ses fortfarande alltfor ofta som en kostnad i landstingens, kommunernas och
statens budgetar. Vi menar att det ar en investering i samhallsnytta.

MINSKAR KLIMATUTSLAPPEN

Kollektivtrafiken ar ett viktigt medel att minska klimatutslappen
Vagtrafiken star for ungefar en
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med fornybara drivmedel ar 2020.

VIDGAR MANNISKORS ARBETSMARKNADER

Kollektivtrafiken gor det lattare for foretagen att rekrytera

Kollektivtrafiken ar ett kraftfullt satt att skapa battre tillganglighet for breda lager av befolkningen, med
manga vardefulla effekter pa arbetsmarknaden. Av de samhallsekonomiska nyttor som kollektivtrafiken
skapar, ar den okade tillgangligheten for dem som aker med kollektivtrafik den 6verldagset storsta.
Genom att kollektivtrafiken gor det smidigt och billigt for manniskor att na manga arbetsplatser vidgas
deras arbetsmarknader och foretagen far lattare att rekrytera personal med ratt kompetens. Kollektiv-
trafiken for helt enkelt arbetstagare och arbetsplatser narmare varandra. Inom forskningen pekar man
pa att det uppstar en "matchningseffekt" som gor arbetsplatser mer produktiva och genomsnittslonen
hogre an om manniskor hade fatt halla till godo med farre arbetsplatser att valja mellan. Nar kollektiv-
trafiken bidrar till att 6ka genomsnittslonen stiger dessutom samhallets skatteintakter.



OKAR SYSSELSATTNINGEN
Kollektivtrafiken 6kar mojligheten for arbetslosa att fa jobb

Genom att kollektivtrafiken forbattrar tillgangligheten for stora delar av befolkningen bidrar den ocksa
till att minska arbetsldsheten. Aven hiar skapar kollektivtrafiken battre matchning mellan arbetstagare
och arbetsgivare. Sysselsattningseffekten gynnar enligt forskningen framférallt grupper i samhallet som
ar svaga pa arbetsmarknaden.

SKAPAR ETT RATTVISARE SAMHALLE
Kollektivtrafiken skapar jamlika forutsattningar och minskar utanforskapet

Kollektivtrafiken ar ett medel for att skapa grundlaggande majligheter for alla manniskor att motas,
handla och arbeta pa jamlika villkor oavsett var man bor. En tredjedel av Sveriges vuxna befolkning har
kollektivtrafiken som enda resealternativ. Omkring 60 procent av befolkningen 6ver 6 ar ar helt eller del-
vis beroende av kollektivtrafik vid resor dar de inte kan ga eller cykla.

Men kollektivtrafiken skapar inte bara frihet for manniskor att ta sig dit de vill. Den kan aven spela en
viktig roll for att bryta utanférskap, minska barriarer och forbattra integrationen mellan olika stadsdelar
genom att 6ka kontakterna. Utan kollektivtrafik skulle stora grupper forlora tillgangligheten till arbets-
platser, fritidsaktiviteter och service. Segregationen och de sociala klyftorna skulle oka.

Kollektivtrafiken ar kort sagt ett fordelningspolitiskt verktyg for att skapa jamlika forutsattningar for med-
borgarna och bygga ett hallbart och valintegrerat samhalle.

OKAR JAMSTALLDHETEN
Kollektivtrafiken okar kvinnors tillganglighet till samhallet

Kvinnor aker mer kollektivt an man. 30 procent av kvinnorna och 23 procent av mannen reser kollektivt.
(Kdlla: Kollektivtrafikbarometern). Styrmedel och atgarder som starker kollektivtrafiken forbattrar tillgang-
ligheten mer for kvinnor an for man och bidrar darmed till ett mer jamstallt samhalle.

GER BATTRE HALSA
Att aka kollektivt ger vardagsmotion

Kollektivtrafiken bidrar till manga manniskors vardagsmotion genom att stimulera manniskor att regel-
bundet ga eller cykla till stationen eller hallplatsen. Motionen blir ett naturligt inslag i vardagen som
minskar risken for 6vervikt, diabetes, hogt blodtryck, hjart- och karlsjukdomar, vissa cancersjukdomar
och ledbesvar. | Sverige cyklar kollektivtrafikresenarer dubbelt sa mycket, och gar tre gdnger sa mycket
som bilister.

OKAR TRAFIKSAKERHETEN
Kollektivtrafiken minskar antalet dodade och skadade i trafiken

For dem som reser kollektivt ar risken att dodas i trafiken betydligt mycket lagre an fér dem som reser
med bil. Riskerna nar man gar eller cyklar till och fran hallplatsen minskar skillnaderna, men daven med
detta inraknat ar det fortfarande betydligt sakrare att aka kollektivt. Om man for kollektivtrafikresenarer
raknar in promenaden och cykelturen till och fran hallplatsen ar risken att raka ut for en olycka dubbelt
sa stor for bilister an for en bussresenar. Fér mc-forare och mopedister ar risken 22 ganger storre och for
cyklister 46 ganger.



SKAPAR ATTRAKTIVA STADER
Kollektivtrafiken strukturerar staden och skapar framtidstro

Kollektivtrafiken strukturerar och koncentrerar staden sa att staden halls samman. Det
gor den enligt forskningen pa tva satt. Genom att de som reser kollektivt gar av och pa
vid hallplatser och stationer skapas det kundunderlag fér kaféer, restauranger och annan
service. Denna service attraherar sedan andra verksamheter som i sin tur skapar stads-
miljokvaliteter som manniskor uppskattar.

Nar manniskor litar pa att kollektivtrafiken kommer att leverera samma tillganglighet ar
efter ar borjar de planera sin vardag utifran den. Det kommer att yttra sig i hojda markva-
den och att andra verksamheter vdljer att placera sig i lagen med bra kollektivtrafik. Det
finns forskning som visar att tillganglighet genom kollektivtrafik paverkar bostadspriser
mer an tillganglighet med bil. Kollektivtrafiken blir en katalysator for att skapa stadsmiljo-
kvaliteter som i sin tur kan bli en motor fér bland annat bostadsbyggande. Etableringen
av service leder till att platserna blir malpunkter. Nar platserna blir malpunkter 6kar resan-
det dit, vilket gor det svarare att forsamra tillgangligheten och fortroendet for utbudet
Okar. Pa detta satt vaxelverkar de tva satten och skapar optimism och framtidstro pa de
platser dar det finns stationer och hallplatser.

Kollektivtrafiken minskar bilkoerna och behovet av parkeringsplatser

Om de som i dag reser med buss, pendeltdg, tunnelbana och sparvagn istallet skulle aka
bil skulle trangseln pa vagar och gator bli betydligt mycket varre an i dag. Framforallt i
vdra stora stader, men dven i manga tatorter.

Restiden for bilister skulle bli langre, det skulle ta langre tid att hitta parkeringsplats,
trafiksystemet skulle bli kdnsligare for storningar och det skulle bli svarare att veta nar
man kommer fram. Aven godstrafiken skulle drabbas genom att det skulle ta langre tid
att leverera varor till butiker och foretag. For att [6sa trafikproblemen skulle gator och
vagar behova fler korfalt. Fler parkeringsplatser skulle behéva byggas. Andra verksam-
heter skulle behova flytta pa sig. Forklaringen ar att kollektivtrafiken behéver betydligt
mindre mark an biltrafiken. Exempelvis tar ett pendeltdg 1800 resenarer och ar 214 meter
ldangt. Om alla istallet skulle resa med var sin bil sa skulle de skapa en bilkd pa 7,2 km.

VIKTIG GODSTRANSPORTOR
En snabb, effektiv och nodviandig godsleverantor i landsbygd

Varje dag fraktas tusentals paket at foretag och privatpersoner med bussgods. | lands-
bygd och glesbygd ar utbudet av godstransporttjanster mindre an i stader och langs
valtrafikerade vagar. Sarskilt Idngvaga transporter kan ta lang tid med 6vriga speditorer.
Varutransporter med buss ar darfér ofta den snabbaste och mest flexibla I6sningen. Aven
flera av de stora speditionsforetagen anvander ibland bussgods for att na ut till platser
som ligger utanfor deras egna distributionsnat. For manga foretagare i landsbygd och
glesbygd ar bussgodset en absolut nédvandig service. Internethandeln 6kar behoven av
att leverera varor med bussgods.

KOLLEKTIVTRAFIKENS SAMHALLSNYTTA
KAN OKA YTTERLIGARE

Kollektivtrafiken ar en investering i samhallsnytta. Regering och riksdag maste se

kollektivtrafiken som ett satt att na olika samhallsmal. Det galler inte minst mdlen om
att Sverige ska bli ett av varldens forsta fossilfria valfardslander, att Sverige ska ha EU:s
lagsta arbetsloshet ar 2020, Nollvisionen och att kvinnor och man ska ha samma makt
att forma samhallet och sina egna liv. Da kommer nyttan for samhallet att 6ka annu mer.




KOLLEKTIVTRAFIKEN I SIFFROR
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Kapacitet och ytbehov for olika fardmedel
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Kollektivtrafikens marknadsandel av det

motoriserade resandet dr 26 procent
(kvinnor 30%, mé&n 23%)

Det finns nédstan 50 000
héllplatser fér kollektivtrafik

Area (m?) per resande
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SVENSKKOLLEKTIVTRAFIK

Svensk Kollektivtrafik @r branschorganisation fér regionala kollektivtrafikmyndig-
heter och lénstrafikbolag. Vara medlemmar erbjuder lokal och regional kollektiv-
trafik med buss, td3g, sparvagn, tunnelbana och bat i Sverige. Svenska folket gér
rligen 1,5 miljarder resor med vara medlemmars trafik. Det motsvarar 96 procent
av landets busstrafik och 62 procent av landets tagtrafik.

www.svenskkollektivtrafik.se



