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Det har ar Svensk Kollektivtrafik

Svensk Kollektivtrafik ar bransch- och

intresseorganisation for regionala kollektiv-
trafikmyndigheter och lanstrafikbolag som

erbjuder lokal och regional kollektivtrafik
med buss, tag, sparvagn, tunnelbana och

bat i Sverige. Svensk Kollektivtrafik stodjer

och féretrader medlemmarna nationellt

Vara medlemmar

e Kommunalférbundet Kollektivtrafik-
myndigheten i Vasternorrlands lan

o Luled Lokaltrafik AB

¢ Region Blekinge

= Region Dalarna

= Region Gotland

= Region Gavleborg

= Region Halland

= Region Jamtland Harjedalen

= Region Jonkdpings lan

och internationellt, bidrar till utvecklingen
av kollektivtrafiken och arbetar for att 6ka
medlemsnyttan samt kollektivtrafikens
samhallsnytta. Vi ger stéd och service at
vara medlemmar. Det gor vi genom att
bedriva opinionsbildning och lobbying,
bevaka och informera om utvecklingen

= Region Kalmar lan
= Region Kronoberg

» Regionala kollektivtrafikmyndigheten
i Norrbotten/Léanstrafiken Norrbotten AB

= Region Skane

= Region Stockholm

= Region Sérmland

= Region Uppsala

= Region Varmland

= Region Vasterbotten

inom branschen och politiska forslag

och beslut som paverkar kollektivtrafiken
samt stodja medlemmarna operativt i
branschfragor.

Vi har ocksa associerade medlemmar
som ar leverantérer, konsulter, primar-
kommuner och intresseorganisationer.

= Region Vastmanland

= Region Orebro lan

= Region Ostergétland

* Vastra Gotalandsregionen
o Vasttrafik AB

o Malardalstrafik AB

e Norrtdg AB

e Svealandstrafiken AB

e T&g i Bergslagen AB

e Oresundstdg AB
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VERKSAMHETSBERATTELSE 2023

VD har ordet

P& &rsstamman valdes Bijan Zainali (S) till ny ordférande. Han &r &ven ordférande i Vésttrafik och regionrad i Véstra Gota-
landsregionen. Som 1:e vice ordférande valdes Kristoffer Tamsons (M), oppositionsregionrad i Region Stockholm och 2:e
vice ordférande i Trafiknamnden i Stockholm. Som 2:e vice ordférande valdes Elisabeth Bjérk (V), regionrdd och ordféran-
de i Kollektivtrafiknamnden, Region Varmland. Till styrelsen valdes &ven ett antal nya ledamoter och pa deras forsta méte
fick de lyssna pa presentationer fran kansliets personal, lara kdnna varandra och diskutera vilka fragor som &r viktigast att
driva de kommande aren.

En frdga som paverkade medlemmarna under ret var féljden av att skattebefrielsen av biogas togs bort i mars pa grund
av att EU-kommissionens beslut om att forldnga Sveriges ansékan om skattebefrielse pd biogas for perioden 2021 - 2030
dverklagades. 16 regioner drabbades av skattehdjningen for biogas och RKMs kostnader steg med 300 miljoner kr per &r,
visade Svensk Kollektivtrafiks berakningar.

Jag har besokt ett antal medlemmar ute i landet, bland annat medverkade jag p4 RKM Norrbottens utbildningsdag i Luled
samt pa en ledningskonferens med representanter i Norrbotten, Vasterbotten, Jamtland, Din Tur/Vasternorrland, Luled
Lokaltrafik och Skellefted Buss. Jag besckte aven Regionala Utvecklingsndmnden i Sérmland och kollektivtrafiknamnden i
Region Dalarna.

Jonas Johansson blev fran arsskiftet fast anstalld hos oss p& Svensk Kollektivtrafik med sarskilt ansvar for serviceresor.

/Johan Wadman, vd
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MOTESPLATSER

Svensk Kollektivtrafik arrangerar evenemang, konferenser och massor, bade i egen regi och

i samarbete med andra organisationer. Att sprida kunskap och bidra till kompetensutveckling
ar en stor del av var verksamhet, darfor lagger vi stor vikt pa att vara medlemmar far mojlig-
het att traffas. Vi samarbetar &ven med andra organisationer i olika sakfragor och bransch-
gemensamma projekt.

ALMEDALEN

Hur kan den regionala tagtrafiken fortsatta att utvecklas och
vilka beslut behover tas? De fragorna lyftes pa ett fullsatt
seminarium under Almedalsveckan dar Svensk Kollektivtra-
fik redovisade den resa som den regionala tagtrafiken gjort
historiskt fram till idag och presenterade atgarder som kan
genomforas pa bade kort och lang sikt for att jarnvagen ska
fortsatta utvecklingen. Frén styrelsen deltog Bijan Zainali (S)
och Anton Fendert (MP) i den politiska panelen och lyfte att de
viktigaste atgarderna ar att sakra kompetensforsorjningen
och kapacitetsbristen. Manga vill vill valja taget sa det be-
hovs mer jarnvag framéver.

Partnersamverkan for en forbattrad kollektivtrafik ar en
samverkansarena for aktdrerna inom Kollektivtrafiksverige.

KOLLA — KOLLEKTIVTRAFIKENS AVTALSKOMMITTE
KollA har som uppgift att utveckla, forvalta och sprida
kunskap om de dokument och verktyg som ingar i kollek-
tivtrafikens avtalsprocess. Mikael Olsson tog éver ordféran-
deskapet i maj efter Ewa Rosén. Under &ret var det premiar
for nytt modellavtal vid bussupphandlingar som ar mer full-
standigt sett till struktur och innehdll. Nastan 40 personer
deltog pa arskonferensen i oktober i Stockholm.

- A

TRAIN & RAIL

Jarnvagsbranschen fick under 8ret en ny métesplats:
massan Train & Rail som dagde rum pa Stockholmsmassan i

april. PA massan diskuterades framtidens infrastrukturutma-
ningar och transportfrdgor inom jérnvégen. Deltagarna fick

ta del av massutstéllare, ett scenprogram och temainriktade
forum och samtal. Svensk Kollektivtrafik medverkar som en
av flera samarbetspartners och holl ett seminarium om regi-
onaltdgens nytta och funktion ur olika perspektiv — myndig-
heterna, politikerna, fordonen och inte minst resenarerna.

STRATEGIKONFERENS MED SKR

I augusti hoélls en gemensam strategikonferens tillsammans
med SKR. Konferensen riktade sig till presidierna och ledan-
de tjanstepersoner hos medlemmarna. Under konferensen
diskuterades utmaningarna och moéjligheterna for kollektiv-
trafiken i Sverige och de ekonomiska utmaningarna och det
sékerhetspolitiska laget stod i fokus. Dessutom medverkade
MSBs generaldirektor.

PARTNERSAMVERKAN FOR EN FORBATTRAD KOLLEKTIVTRAFIK

P& programmet stod paverkan pa ekonomin vid inforandet
av elbussar, personalbristen, samt diskussioner om hur
KollA kan utvecklas.

INDEXRADET

Tagforetagen gick med som part under aret och bidrog till
en ny rekommendation for utformning av index i avtal for
upphandlad t&gtrafik - ndgot som tidigare endast funnits
tillgangligt for busstrafik. Rekommendationen inneh3ller for-
slag till indextyper och viktningar, men ocksa principer och
oOvervaganden att beakta vid utformande av index i avtalen.
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BRANSCHSAMVERKAN

JARNVAGSBRANSCHENS SAMVERKANSFORUM
Jarnvégsbranschens samverkansforum (JBS) bestar av
aktorer fran hela den svenska jarnvagsbranschen for att
driva pa jarnvagens forbattringsarbete. JBS arrangerade
under aret en konferens och ett strategiseminarium.
Under 3ret valdes Svensk Kollektivtrafiks ordférande
Kristoffer Tamsons aven till ordférande for JBS styrelse.

TTT — TILLSAMMANS FOR TAG TID

Den exekutiva ledningen inom TTT samlades under en hel-
dag i februari med ett spackat schema. TTT ar en del

av JBS med syfte att 6ka punktligheten och i forlangningen
fortroendet for jarnvagen. De diskuterade senaste punkt-
lighetsutfall, resenarspunktlighet, aktuella projektfragor
och fortsatt arbete under 2023. I november deltog aven
de punktlighetsansvariga fran olika organisationer inom
jarnvagsbranschen hos Svensk Kollektivtrafik. Under dagen
avhandlades aktuella projekt och pagaende punktlighets-
arbete samt status i utvecklingen av Trafikverkets nya
tagplaneringssystem MPK.

SAMVERKANSFORUM TRAFIKINFORMATION

Efter att enbart ha sett digitalt under nagra ar traffades
Samverkansforum Trafikinformation p& kansliet for att dis-
kutera och kunskapa. Med utgangspunkt fran vadersituatio-
ner och komplexa stérningar utbytte gruppen erfarenheter
och utvecklingsplaner. Det blev dven lokala exempel fran
Region Stockholm och Vasttrafik samt forskare som talade
om vilka méjligheter Al kan ge for trafikprognoser. Utdver
detta traffades gruppen regelbundet digitalt under aret.

KONSUMENTVERKET OCH
TAGPASSAGERARRATTIGHETER

Under ett webbinarium informerade Konsumentverket bran-
schen om de nyheter och forandringar som géller pa resor
med kortare och ladngre t3glinjer infér EU:s nya tagpassa-
gerarférordning. Ett femtiotal medlemsrepresentanter fran
Svensk Kollektivtrafik och Tagféretagen deltog.

UPPHANDLINGSSEMINARIUM SERVICERESOR

I maj samlades ett trettiotal deltagare for att inspireras och
lara kring mdéjligheter med ramavtal, ny praxis, status kring
modellavtal och index, lardomar fran genomférda trafik- och

systemupphandlingar. Det fanns aven plats for fragor kring
hur man hanterar utvéardering och risker med tunga lyft och
BoB-standarden.

TEMADAGAR OM PERSONALBRIST

— HUR KAN VI SAMVERKA?

Under tva dagar anordnades temadagar om personalbris-
ten, som ett startskott for ett gemensamt arbete rérarande
personalbristfrdgan. Punkterna pa programmet var bland
annat statusen i de olika branschdelarna, hur olika medlem-
mar jobbar med fradgorna, avtalsfragor, forarperspektivet
och erfarenheter fran egenregiverksamhet. Temadagarna
avslutades med gruppdiskussioner om vidare samverkan,
bade i branschen och mellan organisationerna.

LEDNINGSMOTEN MED TRAFIKVERKET

Under aret genomfordes sex ledningsméten mellan Svensk
Kollektivtrafik och Trafikverket. P& métena diskuterades
aktuella frgor. Dessutom genomfdrdes olika workshops,

bl a kring nuvarande relationer mellan Trafikverket och
RKM samt hur det gar att fordjupa och utveckla samarbetet
framat.

BRANSCHUPPROP: DONERA BUSSAR TILL UKRAINA
Sveriges Bussforetag och Svensk Kollektivtrafik vadjade i
ett upprop till svenska bussféretag att om mojligt hérsam-
ma EU-kommissionens uppmaning om att donera en eller
flera trafikdugliga skolbussar till Ukraina.

KUNSKAPSDAG FOR POLITIKER

Under varen arrangerades kunskapsdagar for politiker i
namnder som beslutar om kollektivtrafik. Svensk Kollektiv-
trafik, SKR och K2 bjdd in fortroendevalda att fordjupa sin
kunskap om kollektivtrafikens forutsattning och maojligheter.

UPPSKATTAD OVERSIKTSKURS SERVICERESOR
Det blev en lyckad vecka for de 25 deltagarna pa den nya
kursen om Serviceresor som genomfordes i samarbete med
K2. Deltagarna kom béade fran regioner, kommuner och
trafikforetag. Kursen berérde resendrerna och deras behoy,
reseformer, aktoérer, teknik och annan kunskap som kravs
for att kunna leverera fardtjanst, riksfardtjanst, sjukresor
och skolskjuts av hog kvalitet.
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4 av 10 resor

.i;i__i:ll@!_lektiva 2030
H =T

4 AV 10-PROJEKTET

Projektet drivs av Svensk Kollektiv-
trafik, Sveriges Bussféretag och
Tagforetagen med det gemensamma
malet att 2030 ska 4 av 10 moto-
riserade resor vara kollektiva. Till

detta finns en programférklaring samt
konkreta forslag pa hur vi kan utveckla
kollektivtrafiken i Sverige. Styrgruppen
besokte i februari infrastruktur- och
bostadsminister Andreas Carlson for

att presentera projektet. En rapport
togs aven fram kring kollektivtrafikens
potential att klara klimatmal och den
presenterades pa ett seminarium med
efterfoljande panelsamtal om hur vi
kan 6ka kollektivtrafikens andel och n8
klimatmalen. Projektet presenterades
aven under Chefsnatverkets traff och
var den inledande programpunkten pa
konferensen Kollektivtrafikdagen.

BEREDSKAPSFRAGOR

Svensk Kollektivtrafik samarbetar med
en rad aktorer kring fragor som gal-
ler beredskap och representerar i ett
antal grupper. Under aret har vi bland
annat haft representanter i TP-SAMS/
BTPOS (Beredskapssektor Transporter
Privat Offentlig samverkan), som ett
led i civilférsvarsarbetet samt NRIK
(Nationella R&det for Jarnvégs- och
Kollektivtrafikskydd.)

INTERNATIONELLA MOTESPLATSER

RTAF

Under &ret har Svensk Kollektivtrafik
deltagit i méten med Trafikverkets
nationella rad for tillganglighet for per-
soner med funktionsnedsattning, RTAF.

NATIONELLA BRANSCHRAD
Svensk Kollektivtrafik medverkar i

ett antal nationella branschrad och

har under 8ret medverkat i Trafikver-
kets Nationella persontransport-

rad, Transportstyrelsens nationella
branschrad for buss, Transportstyrel-
sens nationella branschrad for jarnvag,
Naringsdepartementets branschtraff
jarnvag och Trafikanalys Persontrafik-
r&d. Branschens representanter fick
detta ar aven mojlighet att fa inblick

i Trafikanalys uppdrag kring statistik
om elektrifiering av transportomradet
samt nya satt att visualisera statistiken
p& myndighetens hemsida.

SAMARBETE KRING NORDISKA FRAGOR
Tillsammans med systerorganisationerna fran Finland, Dan-

mark, Island och Norge gjordes ett studiebesdk i Bergen.
Kollektivtrafiken i alla landerna star infér ekonomiska utma-
ningar efter pandemi, hojda drivmedelspriser och hég inflation.
Norge berattade om planerna pa utokad samverkan mellan
regioner rérande utveckling samt lyckade marknadsférings-
kampanjer. Det blev dven studiebesok pa nya Bybanen med

3 km 18ng géng/cykel- och sparvagnstunnel.

EU-KOMMISSIONENS EXPERTGRUPP

Svensk Kollektivtrafik ingdr tillsammans med representant
fr&n Trafikforvaltningen Region Stockholm i EU-kommissionens
expertgrupp for multimodalt resande; "Multimodal Passenger
Mobility Forum" (MPMF). Under 2023 har en del forslag bollats
fram och tillbaka for att sedan ha hamnat i vantelage pa den
nya kommissionen som ska tilltrada under 2024.

UITP VARLDSKONGRESS | BARCELONA

Svensk Kollektivtrafik bevakar medlemmarnas intressen i EU
inom ramen foér den internationella kollektivtrafikorganisatio-
nen UITP Representanter fran presidium och kansli var pa plats
pd véarldskongressen i Barcelona i maj. Konferensprogrammet
inneholl frdgor som ar aterkommande véarlden runt: marknads-
andelen, finansieringsldsningar och personalbristen. Dessutom
var det stort fokus pa hallbarhet, klimat och branslefragor.
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KOMMUNIKATION

Vi arbetar kontinuerligt med att stdrka och kommunicera medlemsnytta och samhallsnyt-
ta och rapporterar I6pande om aktuella branschfragor och pagaende projekt genom regel-
bundna nyhetsbrey, pressmformatlon nyheter pa webben, rapporter samt genom

att arrangera och delta pa seminarier.

NYHETER OCH PRESS

Ett 10-tal pressmeddelanden skickades ut och mindre nyhe-
ter kring var verksamhet publicerades I6pande pa webben.
Ett stort antal pressklipp visar att kollektivtrafiken ar en
viktig fraga i samhallet. Under aret utkom Svensk Kollek-
tivtrafiks nyhetsbrev och Medlemsnytt, som vander sig till
aktiva och associerade medlemmar.

WEBBEN

Ett omtag pabdrjades av Svensk Kollektivtrafiks webbplats
med syfte att modernisera och forbattra faktadelarna,
tillgéngligheten och malgruppsanpassa strukturen. Arbetet
paborjades och kommer att genomféras under nasta ar.

BRANSCHKOMMUNIKATION

Flera branschmoéten hélls med Trafikverkets olika kommuni-
kationsgrupper i branschen, koppade till JBS och till proble-
men med tagplanen och det nya planeringssystemet.

HEJA i T

trafiken!

LS

KOLLEKTIVTRAFIKEN
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# | Tagféretagen

KOLLEKTIVTRAFIKEN.SE

Branschorganisationernas programforklaring, en konkret
atgardslista med gemensamma ataganden samt en fakta-
samling och goda exempel frén branschen - allt samlades
pd en och samma webbsida: kollektivtrafiken.se som &r en
del av 4 av 10-projektet. Dar kan branschorganisationerna
bocka av fran atgardslistan kopplat till att nd det nya ma-
let. Rapporter, statistik och dtgardslista finns pa plats och
under aret uppdaterades sidan med goda exempel pa vad
medlemmar och trafikféretagen redan gjort och gor for att
utveckla kollektivtrafiken.

WEBBINARIER

Under &ret har ett antal webbinarier genomférts och har
&ven publicerats pa webben efterdt for att na ut till fler. Det
har varit uppskattat hos medlemmar och andra intressenter,
ett bra komplement till natverkstraffar samt en méjlighet till
fordjupning och kunskapsspridning i branschen.

 Universell mobilitet och dynamisk integrerad trafik

- L3s upp nasta niva av kollektivtrafik: delad, on-demand
och automatiserad

- Far pendel- och regionaltdgen plats pa sparen?

= Neuropsykiatriska funktionsnedsattningar vid bedémning
av fardtjanst & riksfardtjanst

= Vad tycker bilister i den mellanstora staden?

e On Demand Transport, Ridepooling, DRT, Microtransit

e On Demand i Europa

= What simulations tells us about the efficiency of on-de-
mand public transport (DRT)

= Mot integrerad och adaptiv Kollektivtrafik

= Uppfyller den anropsstyrda trafiken resebehoven for
dagens ungdom?

e Sjalvkorande Landsbygd!
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NATVERK

Svensk Kollektivtrafik driver ett antal olika natverk for vara medlemmar som regelbun-
det traffas for erfarenhetsutbyte inom olika omraden. Att sprida kunskap och bidra till
kompetensutveckling och erfarenhetsutbyte fortsatter att vara en av vara viktigaste
uppgifter och ar mycket uppskattat.

(AL

BUSSDEPAER

Natverket vander sig till alla som arbe-
tar med fragor kring bussdepaer.

I mars traffades natverket i Uppsala,
med studiebesok pa Uppsala Vattens
biogasanlaggning och den nybyggda
depan for stadsbussar. Dag tva pre-
senterades ett norskt pilotprojekt om
induktionsladdning av fordon pa be-
fintlig vag och sen var det diskussioner
om beredskapsarbete under ledning.
Hostmotet holls | Vaxjo med studie-
besok pa den nya elbussdepan och alla
imponerades stort bade av hur fort och
hur smidigt projektet gatt.

MILJO

Miljonatverket finns for alla som
arbetar med miljofragor hos medlem-
marna. Natverket holl ett antal digitala
traffar och méttes aven i Stockholm

i oktober for tva intensiva natverks-
dagar med marknadsanalys for
drivmedel, hallbara leverantorskedjor,
CSRD, el och elektrifiering med mera.

TRAFIKUTVECKLING

Ett natverk for alla som arbetar med
trafikutveckling och trafikplanering.

I maj traffades natverket i Karlstad
med fokus pa deras utvecklingsprojekt
med allt fran skolskjutsar, anropsstyrd
trafik, BRT-linjer och ny bytespunkt.
Gruppen fick prova bade att 8ka BRT
och batbuss under besoket. Under
héstmotet traffades de i Stockholm
och tog bland annat upp fragor om
bussterminalers utformning och
dimensionering, framtida express-
busslinjer stockholmsregionen, fragan
om forarbrister och effekter av MPK.
De fick ocksd héra hur Vasttrafik och
Region Stockholm organiserar sig. Det
blev ocksa en guidad tur p& Sparvags-
museet.

BILIJIETTKONTROLL

Natverket ar till for alla som arbetar
med biljettkontrollverksamhet och
regelverk, for administrativ och
operativ personal samt specia-

lister. Traffen holls i Stockholm dar
bland annat ISS Sweden berdattade
om biljettkontrollverksamheten.
Deltagarna fick ocksd delta i ett
verksamhetsbesok dar de delades in i
fem grupper som fick félja med biljett-
kontrollanterna ute i verksamheten
under ett par timmar.

KOMMUNIKATION

Natverket vander sig till alla som
arbetar med kommunikationsfragor.
Kommunikationsnatverket hade flera
digitala avstdamningar landet runt och
en traff pa plats i Barkarby. P& agen-
dan fanns bland annat Varmlands
varumarkesresa, SL:s arbete med
sociala medier och press, Vasttrafiks
paverkanskampanjer och Skanes
aktuella projekt, bland annat med
marknadsféring i Danmark. Det blev
aven en kort utbildning kring paver-
kansoperationer och desinformation
via Trafikverket.
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CHEFSNATVERKET

Tillsammans med SKR genomfdrs
regelbundet moten for vd:ar och
forvaltningschefer. | april genomfor-
des ett mote i Stockholm. P& métet
delade SKR med sig av den senaste
informationen rérande inflation och
rantor, Kolumbus fran Stavanger
beskrev utvecklingen fran traditionell
kollektivtrafik till fullt utvecklade mo-
bilitetstjanster. Motet gastades ocksa
av branschprojektet 4 av 10 som bjod
in till regional samverkan mellan RKM
och trafikforetagen.

JARNVAG

Svensk Kollektivtrafik har ett natverk
for jarnvagsfragor dar aktuella fragor
och erfarenheter stams av. Jarnvags-
natverket traffades i mars i Stockholm,
med punktlighet och fordonsfragor i
fokus, bade utifran medlemmarnas och
Transitios perspektiv. Dessutom lyftes
aktuell spartrafik i Region Stockholm
och motet avslutades med ett studie-
besok vid arbetena vid Slussen.

| september samlades Jarnvagsnatver-
ket aterigen i Stockholm och diskute-
rade utvecklingen av tdgtrafiken efter
pandemin, resenédrspunktlighet och
ERTMS. Huvudtemat var dock fram-
tida kapacitetsfordelning och Trafik-
verket var sarskilt inbjudna. Dess-

utom genomfordes ett studiebesok i
tunnelbanedepan i Hammarby.

TILLGANGLIGHET

Natverket vander sig till alla som
arbetar med tillganglighetsfragor i den
allméanna kollektivtrafiken. Traffen i
april i Stockholm bjéd bland annat pa
besdk av Myndigheten for Delaktighet
och norska Ruter som beréattade om
deras tillganglighetsarbete. P4 motet
avhandlades aven digital tillganglig-
het, krav i upphandling och kom-
mande EU-lagstiftning. HOsttraffen
var digital, bland annat med besok av
Diskrimineringsombudsmannen dar
nétverket med tillskott frdn MERIT fick
en genomgé’mg av diskrimineringslag-
stiftningen och hur DO jobbar.

FORSALJIJNING

Forsaljning ar natverket for alla som
arbetar med forsaljningsstrategier och
erbjudanden till foretag och organisa-
tioner. Natverket traffades i april i
Vasteras, med diskussioner om
angreppssatt kopplade till foretagsfor-
saljning samt en workshop som hand-
lade om att 6ka medvetenheten om
beslutsfattning och att &ndra vanor. |
november tréffades alla i Goteborg dar
FAIRTIQ berattade om sin betallésning
i Vasttrafiks trafik. Samtrafiken berat-
tade vad som &r pa gang hos dem och
Salesforce var pa besok och gav exem-
pel pa8 hur CRM-system kan anvéandas
for att 6ka kundinsikterna.

LT

S

TRYGGHET

Trygghetsnatverket ar ett natverk for
alla som arbetar med fragor kring
trygghet och sakerhet. Ett mote holls
i Gavle med studiebesok pa depa om
klottersanering och diskussioner om
allt fran kameror, samverkan, klot-
ter och ungdomar till ordningsvakter.
Dessutom blev det ett givande besok
frAn Lansstyrelsen om den nya lagen
for kommuners ansvar for brottsfore-
byggande arbete. Natverket samlades
i Nassjo for hostens natverkstraff. Det
blev erfarenhetsutbyte och diskussio-
ner, samverkansarbetet for trygghet
p& Nassjo resecentrum, information
om nya ordningsvaktslagen och besok
p& den nastan klara tdgdepan i Nassjo.
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MERIT

MERIT &r vart stérsta natverk, med erfarenhetsutbyte inom
serviceresor. P& varen samlades 90 medlemmar i Barkarby,
med arbetsgruppsmoten kopplade till aktiviteter inom
Kraftsamling MERIT, studiebesdk i Barkarbystaden med
anropsstyrda bussar samt en workshop dar vi tittade p3
prognoser och framtidsspanade pa serviceresor ar 2040. P&
programmet fanns &ven uppfdljning av sociala villkor i avtal,
personalbrist, frAgor om lag och regeltolkningar samt Nar-
trafik i Stockholm och sjukreseverksamheten i Sérmland.
Den andra dagen gastade SKR och berattade om riksavtalet
for utomlansvard.

I november tréffades medlemmarna i Norrkdping och grup-
pen &terkom till temat 2040 och gjorde en prioritering av
frgor att arbeta vidare med. Viktigast var atgarderna sa
att fler kan 8ka i den allmanna kollektivtrafiken. P& métet
gavs ocksa avrapportering kring K2s forskningsprojekt

om resetraning och serviceresande. | avrapportering fran
arbetsgrupperna presenterades den nya kravbilagan for
upphandling av Personbil. P4 métet om sjukresor fordju-
pade vi oss i dialogen med v&rden. En ny arbetsgrupp kring
trafikoptimering av serviceresor bildades.

I borjan av dret publicerades Specialfordon 2022, ett
dokument som definierar branschens funktions- och utrust-
ningskrav for fordon dar rullstol kan transporteras. Doku-
mentet, som &r en uppdatering, ar tankt att anvandas vid
upphandling och kravstallning vid pabyggnad av fordonen.

1 slutet av aret publicerades den forsta versionen av Person-
bil 2024, vilket ar motsvarande krav for personbilar.

KRAFTSAMLING MERIT

Under rubriken Kraftsamling MERIT drivs ett projekt tillsam-
mans med medlemmarna for de viktigaste gemensamma
frAgorna kring serviceresor, bl a kring upphandling och
standarder. Ett antal arbetsgrupper har traffats under aret;
samordning, system, hallbarhet samordning och trafik/for-
don. Dessutom har ett antal webbinarier genomférts. Det
finns ocksd en rddgivande referensgrupp fran MERIT-nét-
verket. Under aret gjordes en kartlaggning gallande de olika
servicereseprodukterna ute i landet. Jonas Johansson var
ute och traffade medlemmar for att f en samlad bild éver
vad som &r lika eller skiljer sig dem at i form av regelverk,
planeringsparametrar och servicenivaer.

AFFARSNATVERKET
Affarsnatverket behandlar olika aspek-
ter kring trafikupphandlingar. Under
aret bytte det namn fran det tidigare
UPNAT. I januari hélls en digital traff
dér Skanetrafiken berattade om hur
de foljer upp sina trafikavtal via en

ny arbetsprocess. | mars holls en

traff i Stockholm och temat var "Hur
framtidssakrar vi trafikavtalen?". Det
var presentation av Tagbranschens
upphandlade kontrakt, det var tankar,
idéer och framtidsarbete kring KollA,
aktuella fragor i Indexradet samt
workshop pa dagarnas tema. I oktober
tréffades alla i Stockholm, med en
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lagesbild fran organisationerna, en
diskussion om nyttan med KollA samt
fragan om on demand-tjanster och
information fran Varmlandstrafik.

SEMINARIUM BYTESPUNKTER

I maj holls ett heldagsseminarium om
bytespunkter i Svensk Kollektivtrafiks
lokaler med deltagande medlemmar
frdn bade olika delar av Sverige och
arbetsomraden. Dagen bjod bland
annat pa metodik for behovsanalys
terminaler, flodesanalyser, Trafikver-
kets stationsplanering, Slussenprojek-
tet samt goda och samre exempel pa
bytespunkter.
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GEMENSAMMA SYSTEM,
VERKTYG OCH KONCEPT

Genom vara uppfoljningssystem féljer vi Idpande utvecklingen av kollektivtrafiken och stéd-
jer vara medlemmar i deras verksamhetsutveckling bade lokalt och regionalt genom att ta
fram underlag for operativa beslut om kollektivtrafik mot 6kad kundndjdhet, effektivitet och
hallbarhet. Vi har ocksa verktyg och gemensamma koncept som hela landet kan ta del av.

KOLLEKTIVTRAFIKBAROMETERN
Kollektivtrafikbarometern ar medlemmarnas och Svensk
Kollektivtrafiks resvane-, kvalitets- och attitydundersdkning.
Arsrapporten visade att allt fler dtervander till kollektivtrafi-
ken efter pandemin. Hela 81 procent av svenska folket nytt-
jar kollektivtrafiken for resor och 48 procent av svenskarna
reser kollektivt varje manad. Arets temarapport behandlade
skillnader i resmonster, fardmedelsval, néjdheter och driv-
krafter mellan kvinnor och mén. Andelen kvinnor som aker
med kollektivtrafik &r hogre an man och fler man anser att
jobbet kraver bil och att de féredrar bilen framfér bussen.

ANBARO

ANBARO &r en branschgemensam undersékning fér matning
av resenarens upplevda kvalitet och néjdhet for fardtjanst
och sjukresor. I undersokningen ingar &ven HANBARO, som
mater upplevd kvalitet pa handlaggningsforfarandet for
fardtjanst och riksfardtjanst. Dessutom mats dven flex- och
skolskjutsresor i separata undersokningar. Arsrapporten vi-
sade att de aldsta resenédrerna ar de allra ndjdaste med sina
fardtjanstresor och sjukresor. Dessutom ar det de aldsta
som gor de langsta resorna. Den generella néjdheten var
fortsatt hog. Hostens traff genomfordes bade i Stockholm
och digitalt, med genomgéang av utvecklingen som gjorts
under &ret. Hallandstrafiken berattade hur de jobbar med
resultaten fran Skolskjutsbarometern. Dessutom kikade
gruppen pa upplagg for kommande arsrapport och nya
enkater for riksfardtjanstbeslut/resor och handlaggningen

Under aret genomfoérdes en upphandling av tjansten och
Enkatfabriken lade det vinnande anbudet. Avtal tecknades

efter sommaren och uppstartsprojektet med att genomfora
testundersdkning och bygga en ny analys- och rapportportal
kunde pabérjas. Arbetet har stéttats av en utvecklingsgrupp
med representanter fr&n medlemmar. En anvandartraff
holls i september i Stockholm med genomgang av fardiga
rapporter och grupparbete kring utkast till nasta arsrapport
samt en presentation av den nya leverantéren. Under aret
genomfdrde flera kommuner och regioner resvaneundersok-
ningar genom komplettering av tillaggsfragor till enkaten.

av ersatta sjukresor. Under &ret tillkom kommunerna Boras
och Ostersund till undersokningen.

FRIDA

FRIDA &r miljo- och fordonsdatabasen for att lagra,
sammanstalla, visa och folja upp fordonsinformation sa att
medlemmarna enkelt kan folja upp fordon, drivmedelsfor-
brukning, miljopaverkan, tillganglighet och sikerhet. Frida
Anviandarférening traffades i Jonkdping for varens traff och
Linkdping under hésten. Gruppen gick igenom vad som hant
sedan forra traffen i arbetsgrupperna, kommande utveck-
ling inom Frida, diskuterade uppféljning av krav och gjorde
ett uppskattade studiebesok i Jonkodpings nya bussdepéa och
Linkdpings flygvapenmuseum.
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FORARCERTIFIERING BUSS

Forarcertifiering Buss ar det branschgemensamma utbildningskonceptet for
bussforare. Konceptet satter service och bemdotande i fokus och visar att féraren
har en central roll som en god foretradare for varumarket. En omfattande revi-
dering av provfragorna blev klar under februari med nya fragor och forbattringar
av befintliga.

Utvecklingsfragor, informationsmaterial och genomgang av statistik for proven
var ndgra punkter som togs upp p& anvéndartréffen i maj i Stockholm. Alla del-
tagare gav ocksa information om upplagg pa utbildningar, presentationsmaterial
och samverkan med trafikféretag. Ytterligare en anvandartraff genomfordes i
november dar man bland annat gjorde en genomgang av utbildningshandboken
infor tilltryck och diskuterade spraksvarigheter och forarbrist.

FORARCERTIFIERING SERVICERESOR
Forarcertifiering Serviceresor ar ett branschgemensamt utbildningskoncept for
forare som kor serviceresor. | borjan av aret blev den nya utbildningshandboken
klar fran tryck, en uppdatering av provfragorna blev ocksa klar under varen och
arbete fortsatte med att uppdatera e-learningen utifr@n det nya materialet.
Anvandartraff holls i Goteborg i maj och lokal vard forsta dagen var Goteborgs
Stad och Vasttrafik. Vardarna presenterade bland annat sina omfattande lokala
utbildningar, upplagg for viten, inspektionsresor, férarwebb och hur man jobbar
tillsammans med forarcertifieringen. Ett uppskattat inslag var att fa informa-
tion och praktiskt prova pa hur man som forare hanterar en trappklattrare och
2 Férarcarefier 38 Sord ' aven testa att vara kund i en trappklattrare. Under andra dagen blev det laget
UtbildningshandBolk = runt med lagesrapporter fran hela landet och bra diskussioner. Kortare digitala
avstamningstréffar har ocksd hallits i arbetsgrupper och for att presentera upp-
daterat material. Region Stockholm, Fardtjansten anslot sig till forarcertifieringen
Serviceresor.

— - SKOLSKJUTSEN.SE

Varje &r aker 400 000 barn i Sverige skolskjuts. For att farden till och fran skolan
ska bli trygg och saker ar det viktigt att informera barnen om vad de ska tanka
» pa gallande sakerhet. Pa skolskjutsen.se kan man fritt ladda ner material sdsom
ﬁ,‘ R ‘ animerade filmer, fardig lektion och ldararhandledning. Materialet togs fram i ett
il - samarbete mellan Svensk Kollektivtrafik, Sveriges Bussforetag, Svenska Taxi-

forbundet och Trygg Hansa och har anvants flitigt, framst av kommuner och
trafikforetag sedan starten 2016. Under hosten har en uppdatering pabdrjats av
webbsidan for att starka marknadsféringen mot skolor.

STUDENTRESEKONCEPTET

Svensk Kollektivtrafik har tagit fram ett koncept med gemensamma grundregler
och symbol for studentrabatt i kollektivtrafiken. Konceptet handlar om att skapa
gemensamma grundregler kring vem som ska betraktas som en student, inte
nivan for rabatter eller biljettyper. I december anslét sig Tag i Bergslagen till
konceptet.

BILJETTPRISENKATEN

Svensk Kollektivtrafik genomfér en arlig biljettprisundersékning bland medlems-
organisationerna. Rapporten dr en sammanfattning av de mest efterfrdgade
resultaten och anvands framst som ett verktyg for benchmarking mellan
organisationens medlemmar. Undersékningen genomfordes under oktober till
november 2023 via en webbenkit och resultatet visade att biljettpriset pd enkel-
biljetter och periodbiljetter gick upp 4 procent under 2023.
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LOBBYING, OPINIONSBILDNING,
OMVARLDSANALYS OCH KOLLEKTIV-
TRAFIKENS SAMHALLSNYTTA

Svensk Kollektivtrafik tar fram rapporter och andra faktaunderlag som stdd for opinions-
bildning, skriver debattartiklar, pressmeddelanden och remissvar pa statliga utredningar
samt kommunicerar rapporterna medialt. Dessutom deltar vi vid hearings och utfragningar,
medverkar som experter i utredningar och samarbetar med andra organisationer, akademi

och naringsliv i aktuella sakfragor.

UPPVAKTNINGAR OCH MYNDIGHETSMOTEN

MOTEN MED INFRASTRUKTUR-

OCH BOSTADSMINISTER ANDREAS CARLSON
Svensk Kollektivtrafik, Sveriges Bussforetag och Tagféreta-
gen traffade Andreas Carlson i februari och presenterades
branschens programférklaring, med konkreta atgarder for
att nd det nationella mélet att 2030 ska 4 av 10 motorise-
rade resor ske med kollektivtrafiken.

Svensk Kollektivtrafiks VD Johan Wadman deltog p& dia-
logmoéte i april med infrastrukturminister Andreas Carlson
rorande situationen for jarnvagen, Trafikverket och plane-
ringssystemet MPK. Det var deltagare fran departementet,
Trafikutskottet, Trafikverket, godstrafiken, SJ, MTR och
underhallsféretag m fl. Svensk Kollektivtrafiks budskap var
en 6nskan om gemensam planering med samtliga aktorer,
med dialogméten som halls rullande och garna strakvis
och att det kommer att kravas en éversyn vad géaller bade
planering och operativ ledning av jarnvagstrafiken.

VAD INNEBAR GRANSKONTROLLER EGENTLIGEN?
Svensk Kollektivtrafik deltog tillsammans med Sveriges
Bussféretag, Kommunalarbetareférbundet, Seko, Tz?\gfdre—
tagen, Vy Buss, Oresundstdg, SJ och Greater Copenhagen
pa ett seminarium i riksdagen om regeringens forslag om
id-kontroller. Vad innebar id-kontroller egentligen for rese-
narerna och hur paverkar de utvecklingen och foretagen i
regionen?

MOTEN MED RIKSDAGSPARTIERNAS

LEDAMOTER | TRAFIKUTSKOTTET

Under aret har méten genomforts med riksdagsledamoter
frAn Miljopartiet, Socialdemokraterna, Sverigedemokraterna
och Vansterpartiet for att berdtta om pendel- och regional-
tagstrafikens roll i samhallet och for att fora fram Svensk
Kollektivtrafiks forslag till I6sningar pd jarnvagens utma-
ningar och problem.
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RAPPORTER

40 POLITISKA FORSLAG FOR KLIMATET

Svensk Kollektivtrafik tog fram en rapport med en
kunskapssammanstallning om 6kningen av klimatutslappen
och hur kollektivtrafik och 6kad transporteffektivitet kan
minska utslappen och skapa samhallsnytta. Till detta finns
ett 40-punktsprogram med konkreta politiska forslag for att
gora Sverige till ett transporteffektivt samhalle.

FAR REGIONAL- OCH PENDELTAGEN

PLATS PA SPAREN?

Tagresandet har 6kat under de senaste decennierna och
fortsatter att 6ka, framfor allt de regionala kollektivtrafik-
myndigheternas trafik. Detta kommer att leda till kraftigt
okade behov av kapacitet pa sparen samtidigt som beslut
och planer pa att utdka kapaciteten inte finns i samma ut-
strackning, visade en rapport med analys och forslag

pa atgarder pa kort och lang sikt.

KOLLEKTIVTRAFIKATGARDER

MINSKAR KLIMATUTSLAPPEN

Rapporten visade att branschens mal om att 4 av 10 av de
motoriserade resor ska géras med kollektivtrafik ar 2030
kommer att minska utslappen av koldioxid med samman-
lagt 96 000 ton ar 2030. Detta om alla analyserade refor-
mer genomfors, jamfort med om kollektivtrafikresandet
skulle ligga p& samma nivd som ar 2019.

BRANSCHENS MAL KAN FINANSIERA SIG SJALV
Kostnaderna och intakterna for att uppnd branschmalet

4 av 10 kommer att bli lika stora. Biljettintakterna kommer
att 6ka med omkring 14,3 miljarder kr &r 2030 om malet
uppnas om samtliga reformer som analyseras i rapporten
genomférs. Om daremot ingen av reformerna genomfors
behover regionerna eller staten skjuta till drygt 5 miljarder
kronor for att f& balans mellan kostnader och intékter.

LANGA SJUKRESOR RISKERAR

OKADE KOSTNADER FOR HEMREGIONEN

Under 2022 gjordes mer d@n 6 miljoner sjukresor, visade ett
PM kring sjukresor. Dar framgick att nastan 4 av 5 sjukre-
sor som ersétts av samhaéllet anordnades som serviceresor
tillsammans med fardtjanst, nartrafik och skolskjutsar. Som
en rest av pandemin var dock varden fortfarande restriktiv
med att tillata samakning med andra resenarer. Detta till-
sammans med att 4 av 10 resor bokas pa resdagen gor att
samordningen inte var s& hog som den skulle kunna vara.

ALLTFOR FA ANVANDER BALTE | BUSSEN

Endast drygt 50 % av de som reser i regional- och express-
bussar i Sverige anvander balte ombord. Béltesanvand-
ningen &r lagst i dldersgrupperna 15-24 ar samt 75+ och
de som reser oftast ar de som anvander béltet minst. Det
framgick av Svensk Kollektivtrafiks pm kring bédltesanvand-
ningen i busstrafiken.
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DEBATTARTIKLAR

GOR UTBILDNINGARNA ATTRAKTIVARE

Sverige star infor en akut brist p& bussforare. Samhallet
behover skyndsamt agera pa ett antal punkter for att yrket
ska bli mer attraktivt i framtiden, skrev Svensk Kollektiv-
trafik tillsammans med Sveriges Bussforetag i Dagens
Sambhalle.

55 FARDIGA FORSLAG FOR ATT NA KLIMATMALEN
| host ska regeringen presentera sin klimatpolitiska hand-
lingsplan, som konkret ska visa hur 2030-malet nds. I en
debattartikel i Altinget presenterades 55 forslag pa hur det
ska ga till. Avsdndare var 2030-sekretariatet, Svensk
Kollektivtrafik och en rad andra branschféretradare.

KOLLEKTIVTRAFIK KAN HANTERA
KOSTNADSKRISEN OCH KLIMATKRISEN

Varje person som kliver ur en bil och p& en buss eller ett
tag minskar klimatpaverkan. Nu behovs nya och skarpta
atgarder som far ner utslappen och starker tillvaxten, skrev
Svensk Kollektivtrafik i en debattartikel i Sydsvenska Dag-
bladet.

”SKATT PA BIOGAS SOM

SOCKERSKATT PA BROCCOLI”

Klimatmal stalls mot sankta branslepriser i debatten, men
nya EU-regler 6ppnar for 16sningar som bidrar till bade och.
Det skrev Svensk Kollektivtrafik tilsammans med foretra-
dare for 13 samhéallsbarande sektorer i en uppmaning till
regeringen att omgaende aterstalla skattebefrielsen for
biogas och biogasol i Dagens Opinion.

FEM VAGAR TILL FRAMGANG
I HANDLINGSPLANEN FOR KLIMATET
Fragan ar inte om klimatmalen nds, utan hur, skriver reger-

ingen i inbjudan till nationellt klimatmote. Det vore olyckligt
om regeringen skulle foresla riksdagen att senarelagga,
forsvaga eller stryka ovan namnda mal. Atgarderna maste
snarare skarpas, skrev Svensk Kollektivtrafiks vd Johan
Wadman tillsammans med 70-tal foretagsledare och sam-
hallsaktorer i en debattartikel i DN.

PROBLEMATISKT ATT KAPA STOD TILL ELBUSSAR
En helomvéandning frén regeringen kring elektrifiering i
transportsektorn kommer méarkbart och oundvikligt att
p%verka omstallningen, skrev Svensk Kollektivtrafiks
styrelse tillsammans med Nobina och Transdev i Svenska
Dagbladet och kréavde att miljdministern och infrastruktur-
ministern kallar hela branschen till méte om hur vi i stéllet
ska dstadkomma mer elektrifiering genom fler elbussar i
Sverige.

UPPMUNTRA UNGA ATT VALJA BUSSFORARYRKET
Oka antalet platser pa kollektivtrafikutbildningarna och
slopa regler som hindrar rekrytering av unga vuxna, skrev
Svensk Kollektivtrafiks presidium i en debattartikel i Dagens
Sambhalle.

REPLIK: "UPPHANDLINGAR OCH TRAFIKAVTAL
MASTE STANDIGT OMPROVAS”

Det stammer att RKMs upphandlingar och trafikavtal
paverkar kompetensférsérjningen, skrev Svensk Kollektiv-
trafiks presidium i en replik i Dagens Samhalle. For att
komma till ratta med personalbristen behévs inte en enskild
atgard, utan en hel palett av insatser, bade fran regering,
riksdag och arbetsgivare.

DET FINNS EN ANLEDNING TILL

ATT VI HAR SARSKILD GRANSPOLIS

Regeringen foreslar en ny lag om tillfalliga forbud att
transportera personer utan giltiga identitetshandlingar till
Sverige. Men med héansyn till tidigare erfarenheter och de
Okade riskerna for tdgvardar och bussforare som tvingas
utféra kontrollerna ar vi starkt kritiska till forslaget, skrev
Svensk Kollektivtrafik i Sydsvenskan tillsammans med flera
branschorganisationer och fackférbund.

SKROTA INTE 2030-MALET

Det vore ett stort misstag av regeringen att skrota
2030-malet for transportsektorn, menade Svensk Kollektiv-
trafik tillsammans med 6ver 200 féretag och organisationer
i en debattartikel i Dagens Industri. Malet gynnar saval
klimatet som Sveriges renommé, konkurrenskraft, arbets-
marknad, sékerhet och exportintékter.

SERVICERESOR BEHOVER REFORMERAS

— MEN INTE SA HAR

Trafikanalys avrapporterade den forra regeringens utred-
ningsuppdrag kring tillstAndsgivningen for fardtjanst i mars.
Svensk Kollektivtrafik kritiserade férslaget som Trafikanalys
valt att ga vidare med trots tidigare kommentarer fran
branschen. Att en ny lagstiftning behévs &r nog manga
eniga om, men ett helhetsgrepp behover tas for att framtid-
sékra verksamheten.
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REMISSVAR OCH YTTRANDEN

BESVARADE REMISSER 2023

e Promemoria: Forslag till férordning om elstod till foretag, Klimat- och naringslivsdepartementet

e Statens ansvar for det svenska flygplatssystemet - for tillganglighet och beredskap, Landsbygds- och infrastruktur-
departementet

- Kommissionens forslag om nytt kdrkortsdirektiv och direktivet om vissa korkortsdterkallelsers effekt inom unionen,
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

- Vissa forslag pa bransleskatteomradet infér budgetproposition 2024, Finansdepartementet

e Forslag om koldioxidnormer for tunga fordon, Regeringskansliet

e Promemorian EU:s nya forordning om upphandlingsannonser, Regeringskansliet

= Transportstyrelsens férslag om andrade avgifter, Transportstyrelsen

e Promemoria Sankning av reduktionsplikten for bensin och diesel, Klimat- och naringslivsdepartementet

- Kommissionens forslag till Europaparlamentets och radets férordning om andring av direktiv (EG) nr 96/53/EG om
vagfordons matt och vikt, Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

- Kommissionens forslag till Europaparlamentets och radets férordning om redovisning av transporttjénsters utslapp av
vaxthusgaser, Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

= Kommissionens férslag till férordning om anvandning av jarnvagsinfrastrukturkapacitet i det gemensamma europeiska
jarnvagsomradet, Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

- Forslag till lag om tillfalliga forbud att transportera personer utan giltiga identitetshandlingar till Sverige, Landsbygds-
och infrastrukturdepartementet

- Synpunkter pa regeringens forsknings- och innovationspolitik, Utbildningsdepartementet

= Sankt skatt pa bensin och diesel, Finansdepartementet

e Synpunkter infor energiforskningspropositionen med riktlinjer och prioriteringar for forskning och innovation pa energi-
omradet, Klimat- och naringslivsdepartementet

e Automatiserad koérning, Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

e Forslag om alternativ tvistlésning for konsumenter, Finansdepartementet

- Framtidens yrkeshogskola - stabil, effektiv och hallbar, Utbildningsdepartementet

SKRIVELSER

UPPMANING TILL REGERINGEN:

ATERSTALL SKATTEBEFRIELSEN NU!

| ett brev till berérda ministrar uppmanade Svensk
Kollektivtrafik Sveriges regering och riksdag att skynd-
samt minimera konsekvenserna av att EU-kommissionens
godkannande av biogasens och biogasolens skattebefrielse

KRITIK MOT ATT TA BORT

ELBUSSPREMIEN FOR STADSBUSSAR

Svensk Kollektivtrafik ar mycket kritiska till regeringens be-
slut att ta bort elbusspremien for stadsbussar och begransa
premien till bussar i forortstrafik, regiontrafik, expressbuss-

trafik och till turistbussar. Férandringen kommer flera &r e : .
for tidigt. Det skrev Svensk Kollektivtrafik till klimat- och ogiltigférklarades i en dom fran tribunalen. Brevet skrevs
tillsammans med Fossilfritt Sverige, andra nationella

branschorganisationer samt ett stort antal foretag och
organisationer.

miljdminister Romina Pourmokhtari.

17



SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK | ARSREDOVISNING 2023

ORGANISATION

Svensk Kollektivtrafiks hdgsta beslutande organ &r arsstam-
man, som utser foreningens styrelse och lekmannarevisorer.
Styrelsen och lekmannarevisorerna nomineras av en valbe-
redning. Styrelsen utser en verkstallande direktér som leder
foreningens arbete, vilket utférs av servicebolaget Svensk
Kollektivtrafik Service AB.

Svensk Kollektivtrafiks medlemmar

Svensk Kollektivtrafik har tva medlemskategorier; aktiva och associerade

medlemmar.

=  Svensk Kollektivtrafik stodjer sina medlemmar i arbetet med att utveckla
kollektivtrafiken. Det géller oavsett om verksamheten bedrivs i bolagsform eller
integrerad i de regionala kollektivtrafikmyndigheterna, RKM.

e Vara aktiva medlemmar erbjuder lokal och regional kollektivtrafik med buss, tag,
sparvagn, tunnelbana och bat i Sverige.

- Svensk Kollektivtrafik har ocksd associerade medlemmar vilka &r intresseorgani-
sationer, leverantorer, primarkommuner och konsulter till branschen.

Finansiering

Svensk Kollektivtrafiks verksamhet finansieras pa flera satt:

-  Genom medlems- och serviceavgifter. Medlemsavgiften var 150 tkr per ar och
serviceavgiften for aktiva medlemmar ar baserad pa antalet invanare i lanet

 Avgiften for en associerad medlem ar 10 % av basprisbeloppet

= Genom intékter i form av deltagaravgifter for konferenser

= Genom samordning av gemensamma verktyg och systemstod

= Genom extern medfinansiering av sarskilda projekt.

Personal

Kontoret har under aret haft féljande anstallda:
e Tomas Ahlberg
 Mattias Andersson

e Ann Dahlin (konsult)
= Jonas Johansson
 Annarella Léfblad

= Lars Sandberg

e Anita Stenhardt

e Jens Tangefjord

= Johan Wadman

e Agneta Weissglas
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STYRELSE
(T O M 23 MAJ 2023)

e Kristoffer Tamsons (M), Region Stockholm, ordférande

e Ulrika Frick (MP), Vastra Gotalandsregionen,
1:e vice ordférande

e Tommy Levinsson, (S), Region Vastmanland,
2:e vice ordférande

ORDINARIE LEDAMOTER

e Mona Modin (S), Region Jamtland Harjedalen

o Sverker Aslund (V), Region Uppsala

e Fredrik Ahlstedt (M), Malardalstrafik

e Carina Zachau (M), Region Skéne

e Thomas Andersson (C), Region Jamtland Harjedalen
e Eva Johnsson (KD), Region Kronoberg

e Johan Wifralius (SD), Region Skéne

e Alex Bergstrom (S), Vastra Goétalandsregionen

ERSATTARE

* Monica Johansson (S), Malardalstrafik

e Margareta Rénngren (S), Lanstrafiken i Vasterbotten
¢ Jens Sjostrom, (S), Region Stockholm

e Ulrika Thulin (S), Region Skane

e Marcus Eskdahl (S), Region J6nkdping

e Carina Bengtsson (C), Region Kronoberg

e Andreas Lowenhook (M), Lanstrafiken i Vasterbotten
e Peter Hermansson (M), Vasttrafik

e Sara Svanstrom (L), Region Stockholm

e Karl Henriksson (KD), Region Stockholm

¢ Roland Johansson (SD), Region Stockholm

LEKMANNAREVISORER

Ordinarie:

e Daniel Portnoff (M), Region S6rmland
e Peter Vretlund (S), Region Kalmar

Ersattare:
e Anders Andersson (KD), Region Kalmar
e Anneli Bengtsson (S), Region Sérmland

STYRELSE
(FR O M 23 MAJ 2023)

¢ Bijan Zainali (S), Vasttrafik, ordférande

o Kristoffer Tamsons (M), Region Stockholm,
1:e vice ordférande

e Elisabeth Bjork (V) Region Varmland,
2:e vice ordférande

ORDINARIE LEDAMOTER

e Monica Johansson (S), Region S6rmland
e Jens Sjostrom (S), Region Stockholm

e Anton Fendert (MP) Region Stockholm

e Carina Zachau (M), Region Skane

e Carina Bengtsson (C), Region Kronoberg
e Sara Gunnarsson (L), Region Varmland
e Karl Henriksson (KD), Region Stockholm
e Patrik Ohlsson (SD), Region Skane

ERSATTARE

¢ Nina Héijer (S), Region Orebro l&n

e Lilly Backlund (S), Lanstrafiken i Vasterbotten
e Abbe Ronsten (S), Region Dalarna

e Ulrika Thulin (S), Region Skane

e Louise Jeppsson (V), Vastra Gotalandsregionen
e Mattias Claesson (C), Region Sérmland

e Kent Lagrell (M), Vasttrafik

e Andreas Lowenhook (M), Lanstrafiken i Vasterbotten
e Nicke Grahn (L), Lanstrafiken i Vasterbotten

e Carl-Wiktor Svensson (KD), Region Kalmar L&n
e Samuel Stephan (SD), Region Stockholm

LEKMANNAREVISORER

Ordinarie:

e Peter Hermansson (M), Vastra Gotalandsregionen
e Alex Bergstrom (S), Vastra Gotalandsregionen

Ersattare:
e Frida Bjork (KD), Region Uppsala
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Forvaltningsberattelse

RESULTAT OCH STALLNING

Resultatet for 2023 innebar en vinst om 82 323 kr. Resultatet férs dver i ny rakning.

FLERARSOVERSIKT (TKR)

2023 2022 2021 2020 201
Allmanna forutsattningar
Antal medlemmar 22 22 22 22 23
Medelantalet anstallda 9 9 8 7 6
2023 2022 2021 2020 2019
Resultat (tkr)
Verksamhetens intékter 13 627 13 121 11 691 10 619 10 125
Verksamhetens kostnader -13 647 -13 671 -11 504 -10 638 -10 699
Verksamhetens resultat -20 -550 187 -19 -574
Resultat finansiella investeringar 102 5 -2 -4 494
Arets resultat 82 -559 174 -23 -82
2023 2022 2021 2020 2019
Ekonomisk stallning
Eget kapital (tkr) [INS55) 1273 1273 1831 1657
Soliditet (%) 18,34 16,83 22,6 21,1 23,9

DEFINITIONER

Eget kapital: Foretagets nettotillgdngar, dvos skillnaden mellan tillgdngar och skulder. .
Soliditet (%0): Uppgiften berdknas som utgaende eget kapital dividerat med balansomslutningen (totala tillgangar i balansrékningen).

FORANDRING AV EGET KAPITAL

Balanserat Summa

kapital kapital

Belopp vid arets ingéng 1 272665 1 272665
Disposition av féregaende

ars resultat - -

Arets resultat 82 323 82 323

Belopp vid arets utgang 1354988 1354988

Féreningens resultat och stallning i 6vrigt framgar av efterféljande resultat- och balansrakning med noter.
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Resultatrakning

Not 2023 2022
VERKSAMHETENS INTAKTER
Medlemsavgifter 3622993 3504 970
Kursintakter 0 0
Ovriga verksamhetsintakter 10 004 020 9616 180
Summa verksamhetens intakter 13 627 013 13 121 150
VERKSAMHETENS KOSTNADER
Ovriga externa kostnader -1 538 849 -1 230 626
Ovriga verksamhetskostnader -1 006 -701
Personalkostnader 2 -12 107 220 -12 438 875
Summa verksamhetens kostnader -13 647 075 -13 671 202
Verksamhetsresultat -20 062 -550 052
RESULTAT FRAN FINANSIELLA POSTER
Ovriga ranteintakter och liknande resultatposter 111 413 11 189
Réntekostnader och liknande resultatposter -9 027 -6 012
Summa resultat fran finansiella poster 102 386 5177
Resultat efter finansiella poster 82 324 -544 875
Resultat fore skatt 82 324 -544 875
Skatt 0 -13 807

ARETS RESULTAT 82 323 -558 683
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Balansrakning

Not 2023-12-31 2022-12-31
TILLGANGAR
ANLAGGNINGSTILLGANGAR
Finansiella anlaggningstillgdngar
Andelar i koncernforetag 3 1 000 000 1 000 000
Summa anlaggningstillgdngar 1 000 000 1 000 000
OMSATTNINGSTILLGANGAR
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar 3200 000 3200 000
Fordringar hos koncernféretag 1464 666 0
Ovriga kortfristiga fordringar 29 560 5792
Forutbetalda kostnader och upplupna intakter 161 747 43 239

4 855 973 3249 031

Kassa och bank 1531 342 3312175
Summa omsattningstillgangar 6 387 315 6 561 206
SUMMA TILLGANGAR 7 387 315 7 561 206
EGET KAPITAL OCH SKULDER
EGET KAPITAL
Balanserat kapital 1272 665 1831 348
Rrets resultat 82 323 -558 683
Summa eget kapital 1 354 988 1272 665
LANGFRISTIGA SKULDER
Skulder till koncernféretag 0 0
Summa langfristiga skulder [0}
KORTFRISTIGA SKULDER
Leverantorsskulder 0 126 708
Skulder till koncernféretag 0 236 207
Skatteskulder 13 807 13 807
Ovriga kortfristiga skulder 1301 133 1102 185
Upplupna kostnader och férutbetalda intékter 4717 387 4 809 634
Summa kortfristiga skulder 6 032 327 6 288 541

SUMMA EGET KAPITAL OCH SKULDER 7387 315 7 561 206
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Noter

= Not 1. REDOVISNINGS- OCH VARDERINGSPRINCIPER

Allméanna upplysningar

Arsredovisningen ar uppréttad i enlighet med arsredovisningslagen
och BFNAR 2012:1 ):\rsredovisning och koncernredovisning (K3).
Redovisningsprinciperna ar oforandrade jamfort med foregaende ar.

Intaktsredovisning

Endast det infléde av ekonomiska férdelar som féreningen erhallit
eller kommer att erhalla fér egen rakning redovisas som intakt.
Intakter varderas, om inget sarskilt anges nedan, till verkliga vardet
av det som erhallits eller kommer att erhéallas. Nedan beskrivs, for
respektive intéaktspost, nar intaktsredovisning sker.

Medlemsavgifter omfattar inbetalningar for medlemsskap i den
ideella foreningen. Medlemsavgifter redovisas vid inbetalning fran
medlemmen och intéktsredovisas 6ver den tidsperiod som avses.
Ovriga verksamhetsintakter. Intékt vid forséljning av tjanster
redovisas normalt vid forséaljningstillfallet.

Finansiella instrument redovisas i enlighet med reglerna i K3 ka-
pitel 11, vilket innebdr att vérdering sker utifr8n anskaffningsvérde.
Finansiella instrument som redovisas i balansrakningen inkluderar
vardepapper, kundfordringar och 6vriga fordringar, kortfristiga pla-
ceringar, leverantorsskulder, l&neskulder och derivatinstrument.
Instrumenten redovisas i balansrakningen nar féreningen blir part

i instrumentets avtalsmassiga villkor. Finansiella tillgangar tas bort
frén balansrakningen nar ratten att erh8lla kassafléden fran instru-
mentet har 16pt ut eller 6verférts och féreningen har éverfért i stort
sett alla risker och formaner som ar forknippade med aganderatten.
Finansiella skulder tas bort fran balansrakningen nar forpliktelserna
har reglerats eller pa annat satt upphort.

Andelar i dotterforetag redovisas till anskaffningsvarde efter
avdrag for eventuella nedskrivningar. I anskaffningsvérdet ingdr
kopeskillingen som erlagts for aktierna samt férvarvskostnader.
Eventuella kapitaltillskott Iaggs till anskaffningsvardet nar de upp-
kommer.

Kundfordringar/kortfristiga fordringar redovisas som omsatt-
ningstillgangar till det belopp som forvantas bli inbetalt efter avdrag
for individuellt bedémda osakra fordringar.

Laneskulder och leverantorsskulder redovisas initialt till

anskaffningsvarde efter avdrag for transaktionskostnader. Skiljer
sig det redovisade beloppet fran det belopp som ska aterbetalas vid
forfallotidpunkten periodiseras mellanskillnaden som rantekost-
nad over I&nets 16ptid med hjélp av instrumentets effektivranta.
Harigenom overensstammer vid forfallotidpunkten det redovisade
beloppet och det belopp som ska aterbetalas.

Ersattningar till anstallda avser alla former av ersattningar som
foretaget lamnar till de anstallda. Kortfristiga ersattningar utgérs av
bland annat I6ner, betald semester, betald franvaro, bonus och
ersattning efter avslutad anstéllning (pension). Kortfristiga ersatt-
ningar redovisas som kostnad och en skuld d& det finns en legal
eller informell forpliktelse att betala ut en ersattning till foljd av en
tidigare handelse och en tillférlitlig uppskattning av beloppet kan
goras.

Koncernforhallanden. Féreningen ar en moderférening, men med
hanvisning till undantagsreglerna i arsredovisningslagen 7 kap 38
upprattas ingen koncernredovisning.

Nyckeltalsdefinitioner

Resultat efter finansiella poster: Resultat efter finansiella inték-
ter och kostnader, men fore extraordinara intakter och kostnader.
Soliditet (%0): Uppgiften beréknas som utgdende eget kapital divi-
derat med balansomslutningen (totala tillgdngar i balansrékningen).
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= Not 2. MEDELANTALET ANSTALLDA

2023-12-31 2022-12-31
Medelantalet anstéllda 9 9
= Not 3. ANDELAR I KONCERNFORETAG

2023-12-31 2022-12-31
Ing&ende anskaffningsvarden 1 000 000 1 000 000
Utgdende ackumulerade anskaffningsvérden 1 000 000 1 000 000
Redovisat anskaffningsvarde 1 000 000 1 000 000

Resultat- och balansrakningen kommer att foreldggas pa drsstamma for faststillelse.

Stockholm den 26 mars 2024

Bijan Zainali Kristoffer Tamsons
Ordférande 1:e vice ordférande
Monica Johansson Jens Sjostrom
Carina Zachau Carina Bengtsson
Karl Henriksson Patrik Ohlsson

Elisabeth Bjork
2:e vice ordférande

Anton Fendert

Sara Gunnarsson

Johan Wadman
Verkstallande direktor
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REVISIONSBERATTELSE

Till foreningsstamman i Svensk Kollektivtrafik Organisationsnummer 802002-1500

RAPPORT OM ARSREDOVISNINGEN

UTTALANDEN

Vi har utfort en revision av arsredovisningen for Svensk Kollektivtrafik for rakenskapsaret 2023-01-01 - 2023-12-31.

Enligt var uppfattning har arsredovisningen uppréttats i enlighet med &rsredovisningslagen och ger en i allavasentliga avseenden rattvisande
bild av foreningens finansiella stéllning per den 31 december 2021 och av dess finansiella resultat for aret enligt arsredovisningslagen. For-
valtningsberattelsen ar férenlig med arsredovisningens évriga delar.

GRUND FOR UTTALANDEN

Vi har utfort revisionen enligt god revisionssed i Sverige. Revisorernas ansvar enligt denna sed beskrivs ndrmare i avsnitten Den auktori-
serade revisorns ansvar samt Den icke-kvalificerade revisorns ansvar. Vi ar oberoende i férhallande till foreningen enligt god revisorssed i
Sverige. Vi som auktoriserade revisorer har fullgjort vart yrkesetiska ansvar enligt dessa krav. Vi anser att de revisionsbevis vi har inhamtat
ar tillrackliga och andamalsenliga som grund for vara uttalanden.

STYRELSEN OCH VERKSTALLANDE DIREKTORENS ANSVAR

Det ar styrelsen och verkstéllande direktéren som har ansvaret for att rsredovisningen upprattas och att den ger en rattvisande bild enligt
arsredovisningslagen. Styrelsen och verkstallande direktéren ansvarar aven fér den interna kontroll som de bedémer ar nodvandig for att
uppratta en arsredovisning som inte innehaller nagra vasentliga felaktigheter, vare sig dessa beror p& oegentligheter eller misstag. Vid
upprattandet av arsredovisningen ansvarar styrelsen och verkstallande direktéren for bedémningen av féreningens férmaga att fortsatta
verksamheten. De upplyser, nar sa ar tillampligt, om forhallanden som kan paverka formagan att fortsatta verksamheten och attanvanda
antagandet om fortsatt drift. Antagandet omfortsatt drift tillampas dock inte om styrelsen avser att likvidera féreningen, upphéra med verk-
samheten eller inte har nagot realistiskt alternativ till att géra nagot av detta.

DEN AUKTORISERADE REVISORNS ANSVAR

Vi har att utféra revisionen enligt International Standards on Auditing (ISA) och god revisionssed i Sverige. Vart mal ar att uppna en rimlig
grad av sakerhet om huruvida arsredovisningen som helhet inte innehaller nagra vasentliga felaktigheter, vare sig dessa beror p& oegent-
ligheter eller misstag. Rimlig sdkerhet &r en hég grad av sdkerhet, men &r ingen garanti for att en revision som utférs enligt ISA och god
revisionssed i Sverige alltid kommer att uppticka en vésentlig felaktighet om en sadan finns. Felaktigheter kan uppstd pa grund av oegent-
ligheter eller misstag och anses vara vasentliga om de enskilt eller tillsammans rimligen kan forvantas paverka de ekonomiska beslut som
anvéndare fattar med grund i arsredovisningen. Som del av en revision enligt ISA anvander vi professionellt omdéme och har en professio-
nellt skeptisk instéllning under hela revisionen.

Dessutom:

« identifierar och bedomer vi riskerna for vasentliga felaktigheter i arsredovisningen, vare sig dessa beror pad oegentligheter eller pd misstag,
utformar och utfor granskningsatgarder bland annat utifrdn dessa risker och inhamtar revisionsbevis som ar tillrackliga och andamalsenliga
for att utgora en grund for vara uttalanden. Risken for att inte upptacka en vasentlig felaktighet till foljd av oegentligheter ar hogre an for en
vasentlig felaktighet som beror p& misstag, eftersom oegentligheter kan innefatta agerande i maskopi, forfalskning, avsiktliga utelamnan-
den, felaktig information eller &sidosattande av intern kontroll

o skaffar vi oss en forstdelse av den del av féreningens interna kontroll som har betydelse for var revision for att utforma granskningsatgar-
der som ar lampliga med hansyn till omstédndigheterna, men inte for att uttala oss om effektiviteten i den interna kontrollen.

= utvarderar vi lampligheten i de redovisningsprinciper som anvands och rimligheten i styrelsens uppskattningar i redovisningen och tillh6-
rande upplysningar.

= drar vi en slutsats om lampligheten i att styrelsen anvander antagandet om fortsatt drift vid upprattandet av arsredovisningen. Vi drar
ocks8 en slutsats, med grund i de inhamtade revisionsbevisen, om huruvida det finns ndgon vasentlig osakerhetsfaktor som avser sddana
handelser eller forhallanden som kan leda till betydande tvivel om féreningens formaga att fortsatta verksamheten. Om vi drar slutsatsen
att det finns en vésentlig osékerhetsfaktor, maste vi i revisionsberattelsen fista uppméarksamheten p& upplysningarna i arsredovisningen om
den vésentliga osdkerhetsfaktorn eller, om sddana upplysningar &r otillrackliga, modifiera uttalandet om arsredovisningen. Vara slutsatser
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baseras pa de revisionsbevis som inhamtas fram till datumet for revisionsberattelsen. Dock kan framtida handelser eller forhallanden géra
att en forening inte langre kan fortsatta verksamheten

- utvarderar vi den dvergripande presentationen, strukturen och innehallet i arsredovisningen, daribland upplysningarna, och om arsredovis-
ningen aterger de underliggande transaktionerna och handelserna pa ett satt som ger en rattvisande bild.

Vi méaste informera styrelsen och verkstéllande direktéren om bland annat revisionens planerade omfattning och inriktning samt tidpunkten
for den. Vi maste ocksa informera om betydelsefulla iakttagelser under revisionen, daribland de betydande brister i den interna kontrollen
som vi identifierat.

DEN ICKE-KVALIFICERADE REVISORNS ANSVAR

Vi har att utféra en revision enligt revisionslagen och darmed enligt god revisionssed i Sverige. Vart mal ar att uppna en rimlig grad av sa-
kerhet om huruvida arsredovisningen har upprattats i enlighet med arsredovisningslagen och om arsredovisningen ger en rattvisande bild av
féreningens resultat och stéallning.

RAPPORT OM ANDRA KRAV ENLIGT LAGAR OCH ANDRA FORFATTNINGAR

UTTALANDE

Utover Var revision av arsredovisningen har vi &ven utfort en revision av styrelsens och verkstallande direktérens forvaltning for Svensk
Kollektivtrafik for rakenskapsaret 2023-01-01 — 2023-12-31. Vi tillstyrker att féreningsstamman beviljar styrelsens ledaméter och verkstal-
lande direktoren ansvarsfrihet for rakenskapsaret.

GRUND FOR UTTALANDE

Vi har utfort revisionen enligt god revisionssed i Sverige. Vart ansvar enligt denna beskrivs narmare i avsnittet Revisorns ansvar. Vi ar obero-
ende i forhallande till foreningen enligt god revisorssed i Sverige. Vi som auktoriserade revisorer har i 6vrigt fullgjort vart yrkesetiska ansvar
enligt dessa krav. Vi anser att de revisionsbevis vi har inhamtat ar tillrackliga och andamalsenliga som grund for vart uttalande.

STYRELSENS OCH VERKSTALLANDE DIREKTORENS ANSVAR

Det ar styrelsen och verkstéllande direktdren som har ansvaret for forvaltningen.

REVISORNS ANSVAR

Vart mal betréffande revisionen av forvaltningen, och darmed vart uttalande om ansvarsfrihet, &r att inhdmta revisionsbevis for att med en
rimlig grad av sékerhet kunna bedéma om nagon styrelseledamot eller verkstallande direktoren i ndgot vasentligt avseende foretagit ndgon
atgard eller gjort sig skyldig till ndgon forsummelse som kan foranleda ersattningsskyldighet mot foreningen. Rimlig sékerhet ar en hog grad
av sékerhet, men ingen garanti for att en revision som utfors enligt god revisionssed i Sverige alltid kommer att upptacka atgarder eller
forsummelser som kan foranleda ersattningsskyldighet mot foreningen. Som en del av en revision enligt god revisionssed i Sverige anvander
den auktoriserade revisorn professionellt omddme och har en professionellt skeptisk installning under hela revisionen. Granskningen av for-
valtningen grundar sig framst pa revisionen av rakenskaperna. Vilka tillkommande granskningsatgarder som utfors baseras pa den auktori-
serade revisorns professionella bedémning och 6évriga valda revisorers bedomning med utgdngspunkt i risk och vasentlighet. Det innebar att
vi fokuserar granskningen pa saddana atgarder, omraden och forhallanden som &r vasentliga for verksamheten och dar avsteg och évertra-
delser skulle ha sarskild betydelse for foreningens situation. Vi gar igenom och provar fattade beslut, beslutsunderlag, vidtagna atgarder och
andra forhallanden som ar relevanta for vart uttalande om ansvarsfrinet.

Stockholm den 3 april 2024
Deloitte AB

Per Svensson

Auktoriserad revisor

Peter Hermansson Alex Bergstrom

Lekmannarevisor Lekmannarevisor
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Forvaltningsberattelse

FLERARSOVERSIKT (TKR) 2023 2022 2021 2020
Nettoomsattning 17 277 16 609 14 891 15 269
Resultat efter finansiella poster 2982 1851 2 240 2708
Soliditet (%) 47,2 45,1 43,1 40,2
FORANDRING AV EGET KAPITAL
Aktie- Reserv- Balanserat Arets Totalt
kapital fond resultat resultat
Belopp vid arets ingang 1 000 000 200 000 6 361 832 1 027 753 8 589 585
Disposition enligt beslut
av arets arsstamma:
Balanseras i ny rakning 1027 753 -1 027 753 0
Arets resultat 1719 647 1719 647
Belopp vid arets utgdng 1 000 000 200 000 7 389 585 1719 647 10 309 232
RESULTATDISPOSITION
Styrelsen féresldr att till férfogande stdende vinstmedel (kronor):
Balanserad vinst 7 389 585
Arets vinst 1719 647
9109 232
disponeras sa att
i ny rakning overféres 9 109 232
9109 232

Foretagets resultat och stéllning i 6vrigt framgar av efterféljande resultat- och balansrakning med noter.
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Resultatrakning
2023-01-01 2022-01-01

Not -2023-12-31 -2022-12-31
RORELSEINTAKTER, LAGERFORANDRINGAR M M
Nettoomsattning 17 277 027 16 609 182
Ovriga rorelseintékter 22 671 374 19 392 077
Summa rorelseintakter, lagerforandringar m m 39948 401 36 001 259
RORELSEKOSTNADER
Ovriga externa kostnader -37 247 299 -34 111 879
Personalkostnader 2 -68 177 -8 154
Av- och nedskrivningar av materiella och immateriella
anléggningstillgdngar -60 662 -60 662
Ovriga rorelsekostnader -5 804 -7 378
Summa rorelsekostnader -37 373 942 -34 188 072
Rorelseresultat 2574 458 1813 186
FINANSIELLA POSTER
Resultat frén 6vriga finansiella anlaggningstillgdngar 0 0
Ovriga ranteintékter och liknande resultatposter 407 582 38 977
Réntekostnader och liknande resultatposter -327 -805
Summa finansiella poster -407 255 -38 172
Resultat efter finansiella poster 2981713 1 851 358
BOKSLUTSDISPOSITIONER
Féréndringar av periodiseringsfonder -780 000 -500 000
Summa bokslutsdispositioner -780 000 -500 000
Resultat fore skatt 2201713 1 351 358
SKATTER
Skatt pd drets resultat -482 066 -323 605
ARETS RESULTAT 1719 647 1027 753
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Balansrakning

2023-12-31 2023-12-31
TILLGANGAR
ANLAGGNINGSTILLGANGAR
Materiella anlaggningstillgadngar
Inventarier, verktyg och installationer 86 119 146 781
Summa materiella anlaggningstillgangar 86 119 146 781
Summa anlaggningstillgadngar 86 119 146 781
OMSATTNINGSTILLGANGAR
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar 13 526 354 15 350 522
Fordringar hos koncernféretag 0 437 514
Ovriga fordringar 500 124 200
Forutbetalda kostnader och upplupna intakter 2 671 235 1 789 358
Summa kortfristiga fordringar 16 198 089 17 711 594
Kassa och bank
Kassa och bank 12 676 601 7 277 367
Summa kassa och bank 12 676 601 7 277 367
Summa omséattningstillgangar 28 874 690 24 988 961
SUMMA TILLGANGAR 28 960 809 25 135 742
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2023-12-31 2022-12-31
EGET KAPITAL OCH SKULDER
EGET KAPITAL
Bundet eget kapital
Aktiekapital, 1000 aktier 1 000 000 1 000 000
Reservfond 200 000 200 000
Summa bundet eget kapital 1200 000 1200 000
Fritt eget kapital
Balanserat resultat 7 389 585 6 361 832
Arets resultat 1719 647 1027 753
Summa fritt eget kapital 9109 232 7 389 585
Summa eget kapital 10 309 232 8589 585
OBESKATTADE RESERVER
Periodiseringsfonder 4 250 000 3470 000
Summa obeskattade reserver 4250 000 3470000
KORTFRISTIGA SKULDER
Leverantdrsskulder 3 119 337 2 815 577
Skulder till koncernféretag 146 466 0
Skatteskulder 24 400 0
Ovriga skulder 1016 861 1398 728
Upplupna kostnader och forutbetalda intéakter 8 776 313 8 861 852
Summa kortfristiga skulder 14 401 577 13 076 157
SUMMA EGET KAPITAL OCH SKULDER 28 960 809 25135 742
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Tillaggsupplysningar

= Not1. REDOVISNINGS- OCH VARDERINGSPRINCIPER

Allméanna upplysningar

Arsredovisningen ar upprattad i enlighet med rsredovisningslagen och Bokféringsnamndens allménna rad
(BFNAR 2016:10) om &rsredovisning i mindre féretag. Foretagets intakter fran uppdrag pa l6pande rakning
redovisas enligt huvudregeln. Foretagets intéakter frdn uppdrag till fast pris redovisas enligt alternativregeln.

Avskrivningar
Tillampade avskrivningstider:

Inventarier, verktyg och installationer, 5 ar

Nyckeltalsdefinitioner

Nettoomsattning: Rorelsens huvudintékter, fakturerade kostnader, sidointékter samt intéktskorrigeringar.
Resultat efter finansiella poster: Resultat efter finansiella intékter och kostnader, men fére bokslutsdisposi-
tioner och skatter.

Soliditet (%): Justerat eget kapital (eget kapital och obeskattade reserver med avdrag fér uppskjuten skatt)

i procent av balansomslutning.

UPPLYSNINGAR TILL RESULTATRAKNINGEN

= Not 2. PERSONAL

2023-01-01 2022-01-01
-2023-12-31 -2022-12-31

Medelantalet anstallda (6] (o]
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UPPLYSNINGAR TILL BALANSRAKNINGEN

= Not 3. INVENTARIER, VERKTYG OCH INSTALLATIONER

2023-12-31 2023-12-31
Ingdende anskaffningsvérden 551 398 522 558
Ink6p 0 28 840
Forsaljningar/utrangeringar 0 0
Utgdende ackumulerade anskaffningsvirden 551 398 551 398
Ingdende avskrivningar -404 617 -343 955
- Forsaljningar/utrangeringar 0 0
- Arets avskrivningar -60 662 -60 662
Utgdende ackumulerade avskrivningar -465 279 -404 617
Utgaende redovisat varde 86 119 146 781

Resultat- och balansrikningen kommer att féreldggas pa drsstaimma for faststillelse.

Stockholm den 24 mars 2024

Bijan Zainali Kristoffer Tamsons Elisabeth Bjork

Ordférande 1:e vice ordférande 2:e vice ordférande

Johan Wadman
Verkstallande direktor
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REVISIONSBERATTELSE

Till rsstamman i Svensk Kollektivtrafik Service AB Organisationsnummer 556412-2983

RAPPORT OM ARSREDOVISNINGEN

UTTALANDEN

Vi har utfért en revision av érsredovisningen for Svensk Kollektivtrafik Service AB for rékenskapsﬁret 2023-01-01 - 2023-12-31. Enligt var
uppfattning har arsredovisningen uppréattats i enlighet med arsredovisningslagen och ger en i allavasentliga avseenden rattvisande bild av Svensk
Kollektivtrafik Service ABs finansiella stéllning per den 31 december 2021 och av dess finansiella resultat for aret enligt 8rsredovisningslagen.
Forvaltningsberattelsen ar forenlig med arsredovisningens 6vriga delar. Vi tillstyrker darfor att bolagsstamman faststaller resultatrakningen och
balansrakningen.

GRUND FOR UTTALANDEN

Vi har utfort revisionen enligt International Standards on Auditing (ISA) och god revisionssed i Sverige. Vart ansvar enligt dessa standarder
beskrivs narmare i avsnittet Revisorns ansvar. Vi ar oberoende i forhallande till Svensk Kollektivtrafik Service AB enligt god revisorssed i Sverige
och har i 6vrigt fullgjort vart yrkesetiska ansvar enligt dessa krav. Vi anser att de revisionsbevis vi har inhamtat ar tillrackliga och andamalsenliga
som grund for vara uttalanden.

STYRELSENS OCH VERKSTALLANDE

DIREKTORENS ANSVAR

Det ar styrelsen och verkstéllande direktéren som har ansvaret for att arsredovisningen uppréttas och att den ger en réattvisande bild enligt
arsredovisningslagen. Styrelsen och verkstallande direktoren ansvarar dven for den interna kontroll som de bedémer &r nodvandig for att uppréatta
en arsredovisning som inte innehaller nagra vasentliga felaktigheter, vare sig dessa beror p& oegentligheter eller misstag. Vid upprattandet av
arsredovisningen ansvarar styrelsen och verkstéllande direktéren for bedomningen av bolagets formaga att fortsatta verksamheten. De upplyser,
nar sa ar tillampligt, om forhallanden som kan paverka formagan att fortsatta verksamheten och attanvanda antagandet om fortsatt drift.
Antagandet omfortsatt drift tillampas dock inte om beslut har fattats om att avveckla verksamheten.

REVISORNS ANSVAR

Vara mal ar att uppna en rimlig grad av sakerhet om huruvida arsredovisningen som helhet inte innehaller nagra vasentliga felaktigheter, vare sig
dessa beror pa oegentligheter eller misstag, och att lamna en revisionsberattelse som innehaller vara uttalanden. Rimlig séakerhet ar en hég grad
av sakerhet, men ar ingen garanti for att en revision som utfors enligt ISA och god revisionssed i Sverige alltid kommer att upptécka en vasentlig
felaktighet om en sadan finns. Felaktigheter kan uppsta p& grund av oegentligheter eller misstag och anses vara vésentliga om de enskilt eller
tillsammans rimligen kan forvantas paverka de ekonomiska beslut som anvandare fattar med grund i arsredovisningen. Som del av en revision
enligt ISA anvander vi professionellt omddme och har en professionellt skeptisk installning under hela revisionen. Dessutom:

« identifierar och bedémer vi riskerna for vasentliga felaktigheter i drsredovisningen, vare sig dessa beror pa oegentligheter eller misstag, utformar
och utfor granskningsatgarder bland annat utifrdn dessa risker och inhamtar revisionsbevis som ar tillrackliga och andamalsenliga for att utgoéra en
grund for vara uttalanden. Risken for att inte upptacka en vasentlig felaktighet till foljd av oegentligheter ar hogre an for en vasentlig felaktighet
som beror p& misstag, eftersom oegentligheter kan innefatta agerande i maskopi, férfalskning, avsiktliga utelamnanden, felaktig information eller
asidosattande av intern kontroll

« skaffar vi oss en férst3else av den del av bolagets interna kontroll som har betydelse fér var revision for att utforma granskningsatgérder som &r
lampliga med hansyn till omstandigheterna, men inte for att uttala oss om effektiviteten i den interna kontrollen.

= utvarderar vi lampligheten i de redovisningsprinciper som anvénds och rimligheten i styrelsens och verkstallande direktdrens uppskattningar i
redovisningen och tillhérande upplysningar.

= drar vi en slutsats om lampligheten i att styrelsen och verkstallande direktéren anvander antagandet om fortsatt drift vid uppréattandet av
&rsredovisningen. Vi drar ocksd en slutsats, med grund i de inhdmtade revisionsbevisen, om huruvida det finns ndgon vésentlig osakerhetsfaktor
som avser sadana handelser eller forhallanden som kan leda till betydande tvivel om bolagets formaga att fortsatta verksamheten. Om

vi drar slutsatsen att det finns en vésentlig osékerhetsfaktor, maste vi i revisionsberéttelsen fasta uppmérksamheten pa upplysningarna i
drsredovisningen om den vasentliga osakerhetsfaktorn eller, om sddana upplysningar &r otillréckliga, modifiera uttalandet om &rsredovisningen.
Vara slutsatser baseras pa de revisionsbevis som inhamtas fram till datumet for revisionsberattelsen. Dock kan framtida handelser eller
forhallanden gora att ett bolag inte langre kan fortsatta verksamheten.

= utvarderar vi den évergripande presentationen, strukturen och innehdllet i arsredovisningen, daribland upplysningarna, och om arsredovisningen
aterger de underliggande transaktionerna och handelserna pa ett sétt som ger en rattvisande bild. Vi maste informera styrelsen om bland

annat revisionens planerade omfattning och inriktning samt tidpunkten fér den. Vi maste ocksa informera om betydelsefulla iakttagelser under
revisionen, daribland de eventuella betydande brister i den interna kontrollen som vi identifierat.
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RAPPORT OM ANDRA KRAV ENLIGT LAGAR OCH ANDRA FORFATTNINGAR

UTTALANDEN

Utover var revision av arsredovisningen har vi a&ven utfort en revision av styrelsens och verkstallande

direktorens forvaltning for Svensk Kollektivtrafik Service AB for rakenskapsaret 2023-01-01 - 2023-12-31 samt av forslaget till dispositioner
betraffande bolagets vinst eller forlust.

Vi tillstyrker att bolagsstamman disponerar vinsten enligt forslaget i forvaltningsberéattelsen och beviljar styrelsens ledamoter och verkstéllande
direktoéren ansvarsfrihet for rakenskapsaret.

GRUND FOR UTTALANDEN

Vi har utfort revisionen enligt god revisionssed i Sverige. Vart ansvar enligt denna beskrivs narmare i avsnittet Revisorns ansvar. Vi ar oberoende i
forhallande till Svensk Kollektivtrafik Service AB enligt god revisorssed i Sverige och har i dvrigt fullgjort vart yrkesetiska ansvar enligt dessa krav.
Vi anser att de revisionsbevis vi har inhamtat &r tillrackliga och andamalsenliga som grund for vara uttalanden.

STYRELSENS OCH VERKSTALLANDE DIREKTORENS ANSVAR

Det ar styrelsen som har ansvaret for forslaget till dispositioner betraffande bolagets vinst eller forlust. Vid forslag till utdelning innefattar detta
bland annat en bedémning av om utdelningen ar férsvarlig med hansyn till de krav som bolagets verksamhets art, omfattning och risker staller

pa storleken av bolagets egna kapital, konsolideringsbehov, likviditet och stallning i dvrigt. Styrelsen ansvarar for bolagets organisation och
forvaltningen av bolagets angelagenheter. Detta innefattar bland annat att fortidpande bedéma bolagets ekonomiska situation och att tillse att
bolagets organisation ar utformad sa att bokfoéringen, medelsforvaltningen och bolagets ekonomiska angelagenheter i dvrigt kontrolleras pa ett
betryggande séatt. Verkstallande direktoren ska skota den I6pande forvaltningen enligt styrelsens riktlinjer och anvisningar och bland annat vidta de
atgarder som ar nodvandiga for att bolagets bokféring ska fullgoras i éverensstimmelse med lag och for att medelsforvaltningen ska skotas pa ett
betryggande satt.

REVISORNS ANSVAR

Vart mal betréffande revisionen av forvaltningen, och darmed vart uttalande om ansvarsfrihet, ar att inhdmta revisionsbevis for att med en rimlig
grad av sdkerhet kunna beddoma om nagon styrelseledamot eller verkstéllande direktéren i ndgot vasentligt avseende:

- foretagit ndgon atgard eller gjort sig skyldig till ndgon forsummelse som kan foranleda ersattningsskyldighet mot bolaget, eller

¢ pd nagot annat satt handlat i strid med aktiebolagslagen, 8rsredovisningslagen eller bolagsordningen. Vart mal betraffande revisionen av
forslaget till dispositioner av bolagets vinst eller forlust, och darmed vart uttalande om detta, ar att med rimlig grad av sakerhet bedéma om
forslaget ar forenligt med aktiebolagslagen. Rimlig sékerhet ar en hég grad av sékerhet, men ingen garanti fér att en revision som utfors

enligt god revisionssed i Sverige alltid kommer att uppticka atgarder eller forsummelser som kan foranleda ersattningsskyldighet mot bolaget,
eller att ett forslag till dispositioner av bolagets vinst eller forlust inte &r forenligt med aktiebolagslagen. Som en del av en revision enligt god
revisionssed i Sverige anvander vi professionellt omdéme och har en professionellt skeptisk instéllning under hela revisionen. Granskningen av
forvaltningen och forslaget till dispositioner av bolagets vinst eller forlust grundar sig framst pa revisionen av rakenskaperna. Vilka tillkommande
granskningsatgarder som utfors baseras pa var professionella bedomning med utgangspunkt i risk och vasentlighet. Det innebar att vi fokuserar
granskningen pa saddana atgarder, omraden och forhallanden som &ar vasentliga for verksamheten och dar avsteg och évertradelser skulle ha
sarskild betydelse for bolagets situation. Vi gar igenom och provar fattade beslut, beslutsunderlag, vidtagna atgarder och andra forhallanden som
&r relevanta for vart uttalande omansvarsfrihet. Som underlag for vart uttalande om styrelsens forslag till dispositioner betréffande bolagets vinst
eller forlust har vi granskat styrelsens motiverade yttrande samt ett urval av underlagen for detta for att kunna bedéma om férslaget &r férenligt
med aktiebolagslagen.

Stockholm den 2 april 2024
Deloitte AB

Per Svensson
Auktoriserad revisor
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